
sos i mitjans dependents de cadascuna d�elles.
Per a l�actualització, la Direcció General d�Emergències establirà el mèto-

de de treball determinant si es realitza mitjançant actuació directa o a través de
la contractació d�empreses especialitzades.

Actualització anual
Anualment, els serveis de la Direcció General d�Emergències revisaran el

catàleg de mitjans i recursos i procediran a proposar les modificacions que vul-
guin convenients que, prèvia autorització del Director General d�Emergències,
seran incloses en el Pla.

10.5.5.1.3.- Actualització i revisió de procediments

Actualització anual
Anualment, es procedirà a la revisió i actualització dels procediments pre-

vistos per a l�aplicació del Pla.
Per a això, la Direcció General d�Emergències sol·licitarà dels organismes

i entitats implicats en el Pla dins els dos primers mesos de l�any que formulin
les propostes de modificació dels procediments.

Rebudes les propostes dins el primer quadrimestre, la Direcció General
d�Emergències procedirà a la seva anàlisi i oït el Consell Assessor i amb un
informe previ de la Comissió d�Emergències i Protecció, procedirà a incloure-
les en el Pla informant d�aquestes a la totalitat dels organismes i entitats impli-
cades en l�aplicació del Pla.

Actualització com a conseqüència d�exercicis i simulacres
Quan com a conseqüència de la realització d�exercicis i simulacres es

detectin necessitats de revisió i modificació dels procediments, les entitats i
organismes implicats ho posaran en coneixement de la Direcció General
d�Emergències en l�informe d�avaluació de l�actuació. La Direcció General, oït
el Consell Assessor i amb un informe previ de la Comissió d�Emergències i
Protecció, procedirà a incloure-les en el Pla informant d�aquestes a la totalitat
dels organismes i entitats implicades en l�aplicació del Pla.

10.5.5.2.- Formació permanent 

10.5.5.2.1.- Definició 
La formació del personal implicat, contemplada en la fase d�implantació,

ha de ser una feina continuada, ja que es tracta d�un document viu subjecte a
constants revisions i actualitzacions.

10.5.5.2.2.- Públics objectiu del programa de formació permanent
Els públics objectiu del programa de formació del pla seran els següents:
* Responsables del Pla (Membres del CECOP, del Consell Assessor i del

Gabinet d�Informació).
* Responsables polítics i tècnics de les distintes administracions i orga-

nismes implicats.
* Portaveus de les distintes Administracions i organismes implicats.
* Alts càrrecs dels Grups d�Intervenció.
* Càrrecs intermedis dels Grups d�Intervenció.
* Actuants de base.
* Voluntaris.

10.5.5.2.3.- Metodologia
La metodologia per a la impartició de la formació combinarà:
* Sessions telemàtiques basades en la teleformación a través d�Internet

d�índole teòrica i de resolució d�exercicis pràctics.
* Sessions pràctiques consistents en la realització de simulacres.

10.5.5.2.4.- Continguts
El pla s�estructurarà a través de:

Cursos presencials
Sessions presencials organitzades per grups basats en l�estructura territo-

rial de les Illes de manera que en aquests participin els efectius de poblacions
pròximes entre si.

Cursos a través d�Internet
A través de la pàgina Web de la Direcció general d�Emergències es

col·locaran a la xarxa les unitats didàctiques de formació permanent per a
comandaments, quadres intermedis i operatius que es vulguin necessaris per a
l�actualització de la formació del Pla. Els públics objectiu de la formació podran
realitzar els cursos corresponents en el termini que indiqui la Direcció General
i complimentar els qüestionaris d�avaluació previstos, rebent la corresponent
acreditació de la seva superació.

Realització d�exercicis i simulacres

Són les accions a realitzar perquè els distints responsables i efectius afec-
tats per l�aplicació del Pla es familiaritzin amb els procediments, protocols, mit-
jans i recursos a utilitzar en cas d�aplicació real d�aquest.

Aquestes accions seran de dos tipus:
* Exercicis d�ensinistrament, en el cas de mobilització parcial dels recur-

sos humans i materials del Pla.
* Simulacres en el cas d�una mobilització total enfront d�un supòsit d�e-

mergència.

10.5.5.3.- Informació-divulgación periòdica 

10.5.5.3.1.- A la població
Igual que en el cas de formació, la informació a la població es programa-

rà d�una forma periòdica anual i es desenvoluparà per mitjà de campanyes. 

10.5.5.3.2.- Als Ajuntaments
Cada any, amb anterioritat a l�època de major risc, es difondrà entre els

Ajuntaments la informació bàsica necessària per al manteniment de l�operativi-
tat.»

� o �

Sección I - Comunidad Autónoma Illes
Balears

1.- Disposiciones generales

CONSEJERÍA DE INTERIOR
Num. 14374

Decreto 82/2005, de 22 de julio, por el que se aprueba el plan
especial para hacer frente al riesgo de transporte de mercancías
peligrosas.

El Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por el que se aprueba la Norma
Básica de Protección Civil dispone, en el artículo 5, que los planes especiales se
elaborarán para hacer frente a los riesgos específicos cuya naturaleza requiera
una metodología técnico-científica adecuada para cada uno de ellos.

En este sentido, el artículo 6 establece que serán objeto de planes espe-
ciales, en aquellos ámbito territoriales en que así se requiera, al menos los ries-
gos siguientes:

- Emergencias nucleares.
- Situaciones bélicas.
- Inundaciones.
- Sismos.
- Químicos.
- Transporte de mercancías peligrosas.
- Incendios forestales.
- Volcánicos.

El contenido de estos planes especiales se recoge en el artículo 5 del Real
Decreto 407/1992, de 24 de abril, por el que se aprueba la Norma Básica de
Protección Civil. De esta manera, se establece que el plan especial que se ela-
bore deberá hacer referencia a los siguientes aspectos:

a) Identificación y análisis del riesgo.
b) Zonificación del riesgo.
c) Evaluación del riesgo en tiempo real para la oportuna aplicación de las

medidas de protección.
d) Composición de la estructura operativa del Plan, considerando la incor-

poración de organismos especializados y personal técnico necesario.
e) Establecimiento de sistemas de alerta, para que las actuaciones en

emergencias sean eminentemente preventivas.
f) Planificación de medidas específicas, tanto de protección, como de

carácter asistencial a la población.

El artículo 7.1 de la Norma Básica establece que es competencia estatal la
elaboración de los planes especiales referidos a los riesgos derivados de emer-
gencias nucleares  y situaciones bélicas, mientras que el artículo 7.2 b) atribuye
la competencia a las comunidades autónomas para elaborarlos en los supuestos
de riesgos específicos en sus respectivos territorios.

Por lo que hace referencia a los requisitos formales necesarios que deben
concurrir para poder aprobar el plan especial, el tercer párrafo del artículo 10.1
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de la Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre Protección Civil, dispone que los pla-
nes de comunidad autónoma deberán ser aprobados por sus respectivos conse-
jos de gobierno y homologados por la Comisión Nacional de Protección Civil.

Por lo antes expuesto, previa homologación de la Comisión Nacional de
Protección Civil en su sesión de fecha 28 de abril de 2005 y previa deliberación
del Consejo de Gobierno en su sesión de fecha 22 de julio de 2005,

DECRETO

Artículo único.

Se aprueba el Plan especial frente al riesgo por transporte de mercancías
peligrosas que se adjunta como anexo al presente Decreto.

Disposición final

El presente Decreto entrará en vigor al día siguiente de su publicación en
el Boletín Oficial de las Illes Balears 

Marratxí, 22 de julio de 2005.

EL PRESIDENTE,
Jamue Matas Palou

El Consejero de Interior,
José Maria Rodríguez Barberá

PLAN DE EMERGENCIA ESPECIAL TRANSPORTE MERCANCÍAS
PELIGROSAS EN LAS ILLES BALEARS

(MERPEBAL)

1. - CAPÍTULO I: ASPECTOS GENERALES DEL PLAN
1.1 - INTRODUCCIÓN
1.1.1 - EL TRANSPORTE DE MERCANCÍAS PELIGROSAS
1.1.1.1 - Las materias peligrosas y su transporte
1.1.1.2 - La consideración del transporte de mercancías peligrosas desde
el punto de vista de Protección Civil
1.1.1.3 - La cultura de seguridad en el transporte de mercancías peligrosas
1.2 - OBJETO Y ALCANCE DEL PLAN
1.2.1 - MISIÓN DEL PLAN
1.2.2 - OBJETIVOS
1.2.3 - ÁMBITO DEL PLAN
1.2.3.1 - Territorial
1.2.3.2 - De aplicación
1.3 - MARCO LEGAL
1.3.1 - LEGISLACIÓN GENERAL DE MAYOR RELEVANCIA EN MATERIA DE PRO-
TECCIÓN CIVIL.
1.3.1.1 - Legislación general de mayor relevancia sobre el transporte de
mercancías peligrosas.
1.3.1.2 - Legislación Autonómica
1.4 - MARCO COMPETENCIAL
1.4.1 - DEL PLAN ESPECIAL DE LA COMUNIDAD AUTÓNOMA DE LAS ISLAS
BALEARES
1.4.2 - DE LOS PLANES DE ACTUACIÓN MUNICIPALES FRENTE AL RIESGO

2 - CAPÍTULO II: ASPECTOS TÉCNICOS DEL TRANSPORTE
2.1 - ASPECTOS DIFERENCIALES DEL TRANSPORTE DE MERCANCÍAS PELI-
GROSAS
2.1.1 - RESPONSABILIDAD DE LOS INDUSTRIALES
2.1.2 - FIGURAS JURÍDICAS
2.1.2.1 - Expedidor.
2.1.2.2 - Consejero de Seguridad.
2.1.2.3 - Transportista.
2.1.2.4 - Cargador descargador
2.1.2.5 - Pactos de ayuda mutua
2.1.2.6 - Pagos e indemnizaciones
2.1.2.7 - Asesoramiento técnico por empresas
2.2 - CLASIFICACIÓN MATERIAS PELIGROSAS
2.2.1 - CLASES
2.2.2 - DEFINICIÓN DE LAS CLASES
2.2.2.1 - Clase 1 Materias y objetos explosivos
2.2.2.2 - Clase 2 Gases
2.2.2.3 - Clase 3 Líquidos inflamables
2.2.2.4 - Clase 4.1 Materias sólidas inflamables, materias autorreactivas y
materias sólidas explosivas desensibilizadas
2.2.2.5 - 2.2.2.5 Clase 4.2 Materias que pueden experimentar inflamación
espontánea
2.2.2.6 - Clase 4.3 Materias que, al contacto con el agua, desprenden gases
inflamables
2.2.2.7 - Clase 5.1 Materias comburentes

2.2.2.8 - Clase 5.2 Peróxidos orgánicos
2.2.2.9 - Clase 6.1 Materias tóxicas
2.2.2.10 - Clase 6.2 Materias infecciosas
2.2.2.11 - Clase 7 Materias radiactivas
2.2.2.12 - Clase 8 Materias corrosivas
2.2.2.13 - 2.2.2.13 Clase 9 Materias y objetos peligrosos diversos

3 - CAPÍTULO III: ÁMBITO GEOGRÁFICO
3.1 - INTRODUCCIÓN
3.1.1 - DATOS GEOGRÁFICOS BÁSICOS
3.1.1.1 - Longitud de costa
3.1.1.2 - Coordenadas geográficas
3.1.1.3 - Altitudes máximas
3.1.1.4 - Superficie
3.2 - EL CLIMA
3.2.1 - TEMPERATURAS
3.2.1.1 - Temperaturas medias anuales
3.2.1.2 - Temperaturas extremas
3.2.2 - PRECIPITACIONES
3.2.2.1 - Precipitaciones medias anuales
3.2.2.2 - Precipitaciones intensas
3.2.3 - VIENTOS
3.2.3.1 - Vientos generales
3.2.3.2 - Vientos locales
3.3 - MUNICIPIOS DE LAS ISLAS BALEARES Y SU POBLACIÓN
3.4 - RED VIARIA DE LAS ISLAS BALEARES
3.4.1 - ISLA DE MALLORCA.
3.4.2 - MENORCA
3.4.3 - EIVISSA
3.4.4 - FORMENTERA

4 - CAPITULO IV: ANÁLISIS DEL RIESGO
4.1 - METODOLOGÍA
4.1.1 - ESTABLECIMIENTO DE CONCEPTOS BÁSICOS: ZONAS, SUBZONAS Y
LOCALIZACIONES
4.1.1.1 - Zonas
4.1.1.2 - Subzonas
4.1.1.3 - Localizaciones
4.1.2 - DETERMINACIÓN DE FLUJOS DE TTMMPP
4.1.2.1 - Toma de datos
4.1.2.2 - Matriz de carreteras afectadas por el transporte de MM PP en las
Islas Baleares
4.2 - EL TTMMPP EN LAS ISLAS BALEARES
4.2.1 - TTMMPP EN LAS BALEARES
4.2.1.1 - Mercancías que tienen entrada en las Islas Baleares
4.2.1.2 - Los residuos en las Islas Baleares
4.3 - OTROS FACTORES DETERMINANTES EN EL TTMMPP EN LAS ISLAS
BALEARES
4.3.1 - CONDICIONANTES DERIVADOS DEL HECHO INSULAR.
4.3.2 - ANÁLISIS DE LA RED VIARIA
4.3.2.1 - Consideraciones iniciales
4.3.2.2 - Siniestralidad
4.3.2.3 - Intensidad de tráfico
4.3.3 - TRÁFICO DE MM PP
4.3.3.1 - Consideraciones iniciales
4.3.3.2 - Datos de transporte
4.3.3.3 - Distribución de la población y TTMP
4.3.3.4 - Circuitos del transporte de MMPP en las Islas Baleares
4.3.3.5 - Accidentes de TTMMPP en las Islas Baleares

5 - CAPITULO V. MAPAS DE FLUJO
5.1 - INTRODUCCIÓN
5.2 - ZONAS Y SUBZONAS IDENTIFICADAS
5.2.1 - MALLORCA
5.2.2 - MENORCA
5.2.3 - EIVISSA Y FORMENTERA
5.3 - ZONAS Y SUBZONAS CON FLUJO MUY ALTO Y ALTO A NIVEL GLOBAL
EN CUANTO A TT MM PP
5.3.1 - MALLORCA
5.3.1.1 - Zonas
5.3.1.2 - Mallorca
5.3.2 - MENORCA
5.3.2.1 - Zonas
5.3.2.2 - Subzonas
5.3.3 - EIVISSA Y FORMENTERA
5.3.3.1 - Zonas
5.3.3.2 - Subzonas
5.4 - ZONAS Y SUBZONAS CORRESPONDIENTES AL TRANSPORTE DE GASOLI-
NAS Y GASÓLEOS CON FLUJOS ALTO O MUY ALTO
5.4.1 - MALLORCA
5.4.1.1 - Zonas
5.4.1.2 - Subzonas
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5.4.2 - MENORCA
5.4.2.1 - Zonas
5.4.2.2 - Subzonas
5.4.3 - EIVISSA Y FORMENTERA
5.4.3.1 - Zonas
5.4.3.2 - Subzonas
5.5 - ZONAS Y SUBZONAS CORRESPONDIENTES AL TRANSPORTE DE GAS CON
FLUJOS ALTO O MUY ALTO
5.5.1 - MALLORCA
5.5.1.1 - Zonas
5.5.1.2 - Subzonas
5.5.2 - MENORCA
5.5.2.1 - Zonas
5.5.2.2 - Subzonas
5.5.3 - EIVISSA Y FORMENTERA
5.5.3.1 - Zonas
5.5.3.2 - Subzonas
5.6 - ZONAS Y SUBZONAS CORRESPONDIENTES AL TRANSPORTE DE OTROS
PRODUCTOS QUÍMICOS CON FLUJOS ALTO O MUY ALTO
5.6.1 - MALLORCA
5.6.1.1 - Zonas
5.6.1.2 - Subzonas
5.7 - ZONAS Y SUBZONAS CORRESPONDIENTES AL TRANSPORTE DE EXPLO-
SIVOS CON FLUJOS ALTO O MUY ALTO
5.7.1 - MALLORCA
5.7.1.1 - Zonas
5.7.1.2 - Subzonas
5.8 - ZONAS Y SUBZONAS CORRESPONDIENTES AL TRANSPORTE DE RESIDU-
OS CON FLUJOS ALTO O MUY ALTO
5.8.1 - MALLORCA
5.8.1.1 - Zonas
5.8.1.2 - Subzonas

6 - CAPÍTULO VI: ESTRUCTURA Y ORGANIZACIÓN
6.1 - INTRODUCCIÓN
6.2 - CLASIFICACIÓN, TIPOS DE ACCIDENTES Y SITUACIONES DE LA EMER-
GENCIA
6.2.1 - TIPOS DE ACCIDENTES
6.2.1.1 - Tipo 1:
6.2.1.2 - Tipo 2:
6.2.1.3 - Tipo 3:
6.2.1.4 - Tipo 4:
6.2.1.5 - Tipo 5:
6.2.2 - ZONAS DE INTERVENCIÓN Y ALERTA
6.2.2.1 - Circunstancias a valorar para la determinación
6.2.2.2 - Determinación
6.2.3 - SITUACIONES DE EMERGENCIA
6.2.3.1 - Situación 0.-
6.2.3.2 - Situación 1.-
6.2.3.3 - Situación 2.-
6.2.3.4 - Situación 3.-
6.3 - ESTRUCTURA Y ORGANIZACIÓN DEL PLAN
6.3.1 - ESTRUCTURA ORGANIZATIVA GENERAL DEL PLAN
6.3.1.1 - 5.3.1.1 Òrgano Gestor del Plan
6.3.1.2 - Organigrama General del Plan
6.3.2 - ESTRUCTURA DE COMUNICACIONES
6.3.2.1 - Centro de coordinación de comunicaciones
6.3.2.2 - Comunicaciones de la emergencia

7 - CAPÍTULO VII: PLANES DE ACTUACIÓN DE ÁMBITO
LOCAL
7.1 - INTRODUCCIÓN
7.1.1 - LA DIRECTRIZ BÁSICA PARA EL RIESGO DE TTMP
7.1.2 - EL PLAN ESPECIAL Y LOS PLANES DE ACTUACIÓN LOCAL
7.1.3 - LOS CONSELLS INSULARES Y LOS PLANES LOCALES DE ACTUACIÓN
ANTE EL RIESGO DE TTMP.
7.2 - MUNICIPIOS PARA LOS QUE SE DEBEN ELABORAR PLANES LOCALES DE
ACTUACIÓN
7.2.1 - MALLORCA
7.2.2 - MENORCA
7.2.3 - EIVISSA Y FORMENTERA
7.3 - PLANES DE ACTUACIÓN DE ÁMBITO LOCAL (PAL)
7.3.1 - CONCEPTO
7.3.2 - FUNCIONES BÁSICAS DEL LOS PLANES DE ACTUACIÓN DE ÁMBITO
LOCAL (PAL)
7.3.3 - ÓRGANOS PREVISTOS
7.3.3.1 - CECOPAL
7.3.3.2 - Comité Asesor y Gabinete de Información
7.3.4 - DIRECCIÓN DEL PLANES DE ACTUACIÓN DE ÁMBITO LOCAL (PAL)
7.3.4.1 - Titular
7.3.4.2 - Funciones
7.3.5 - VOLUNTARIADO DE ÁMBITO LOCAL

7.3.5.1 - Dependencia
7.3.5.2 - Funciones
7.3.6 - INTERFASE CON EL PLAN ESPECIAL
7.3.7 - APROBACIÓN DE LOS PLANES DE ACTUACIÓN DE ÁMBITO LOCAL
(PAL)
7.4 - CONTENIDO MÍNIMO DEL PLAN DE ACTUACIÓN LOCAL

8 - CAPÍTULO VIII: OPERATIVIDAD
8.1 - INTRODUCCIÓN
8.2 - OPERATIVIDAD
8.2.1 - NOTIFICACIÓN
8.2.2 - RESPONSABLE DE ACTIVACIÓN
8.2.3 - PROCEDIMIENTOS DE ACTUACIÓN EN ACCIDENTES EN EL TRANSPORTE
DE MERCANCÍAS PELIGROSAS.
8.2.3.1 - Grupo de Intervención
8.2.3.2 - Grupo de Apoyo Técnico
8.2.3.3 - Grupo Sanitario
8.2.3.4 - Grupo Logístico
8.2.3.5 - Grupo de seguridad
8.2.3.6 - Otros avisos a miembros del plan
8.2.4 - FIN DE LA EMERGENCIA.
8.3 - FICHA DE NOTIFICACIÓN DE ACCIDENTE DE TTMP Y ESTADÍSTICA

9 - CAPÍTULO IX: MEDIDAS DE PROTECCIÓN
9.1 - INTRODUCCIÓN
9.2 - MEDIDAS DE PROTECCIÓN PARA LA POBLACIÓN
9.2.1 - DEFINICIÓN
9.2.2 - CARÁCTER
9.2.3 - COORDINACIÓN
9.2.4 - TIPOS
9.3 - SISTEMAS DE AVISO A LA POBLACIÓN
9.3.1 - DEFINICIÓN
9.3.2 - MEDIOS DE AVISO
9.3.2.1 - Megafonía
9.3.2.2 - Medios de comunicación
9.3.2.3 - Información telefónica
9.3.2.4 - Paneles informativos autopistas y autovías
9.3.3 - CONTENIDOS
9.3.3.1 - Consejos generales a la población
9.3.3.2 - En caso de producirse la emergencia
9.4 - MEDIDAS DE INTERVENCIÓN PARA EL GRUPO DE INTERVENCIÓN
9.4.1 - NATURALEZA
9.4.2 - RESPONSABILIDAD
9.4.3 - FUENTES
9.4.4 - DOTACIÓN DE MEDIOS
9.5 - MEDIDAS DE PROTECCIÓN AL MEDIO AMBIENTE
9.5.1 - DAÑOS GRAVES
9.5.2 - NATURALEZA
9.5.3 - RESPONSABLES

10 - CAPÍTULO X: IMPLANTACIÓN
10.1 - INTRODUCCIÓN
10.2 - ASPECTOS GENERALES DE LA IMPLANTACIÓN
10.2.1 - DEFINICIÓN
10.2.2 - ÓRGANO GESTOR
10.2.3 - ACCIONES DE IMPLANTACIÓN
10.2.3.1 - Consideraciones generales
10.2.3.2 - Verificación de estructura
10.2.3.3 - Comprobación y asignación de medios
10.2.3.4 - Aseguramiento del conocimiento del Plan
10.3 - PROGRAMA DE FORMACIÓN
10.3.1 - DEFINICIÓN
10.3.2 - PÚBLICOS OBJETIVO DEL PROGRAMA DE FORMACIÓN
10.3.3 - CALENDARIO
10.3.4 - OBJETIVOS
10.3.5 - METODOLOGÍA
10.3.6 - CONTENIDOS
10.3.6.1 - Jornadas de formación de directivos
10.3.6.2 - Cursos de formación para mandos intermedios
10.3.6.3 - Cursos de formación para operativos
10.3.6.4 - Realización de ejercicios y simulacros
10.4 - INFORMACIÓN A LA POBLACIÓN
10.4.1 - DEFINICIÓN
10.4.2 - FASES
10.4.2.1 - Implantación
10.4.2.2 - Emergencia: Medidas de protección
10.5 - MANTENIMIENTO
10.5.1 - DEFINICIÓN
10.5.2 - OBJETIVOS
10.5.3 - REQUERIMIENTOS
10.5.4 - PERIODICIDAD
10.5.5 - METODOLOGÍA
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10.5.5.1 - Incorporación de modificaciones
10.5.5.2 - Formación permanente
10.5.5.3 - Información-Divulgación periódica

CAPÍTULO I: ASPECTOS GENERALES DEL PLAN

1.1. Introducción

1.1.1. El transporte de mercancías peligrosas

1.1.1.1. Las materias peligrosas y su transporte
Materia peligrosa es todo material dañino o perjudicial que, durante su

fabricación, manejo, transporte, almacenamiento o uso, pueda generar o des-
prender polvos, humos, gases, vapores o fibras infecciosas, irritantes, inflama-
bles, explosivos, corrosivos, asfixiantes, tóxicos o de otra naturaleza peligrosa,
o radiaciones ionizantes, en cantidades que tengan probabilidad de lesionar la
salud de las personas que entren en contacto con ellas, o que puedan causar
daños materiales a las instalaciones, vehículos o edificios y medio ambiente.

1.1.1.2. La consideración del transporte de mercancías peligrosas desde el
punto de vista de Protección Civil

Así las cosas, desde el punto de vista de Protección Civil, el transporte de
mercancías peligrosas ha sido objeto, como es lógico, de especial atención

Por Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, se aprobó la Norma Básica de
Protección Civil prevista en el artículo 8 de la Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre
Protección Civil.

En la citada norma básica se dispone que serán objeto de planes especia-
les, entre otras, las emergencias que puedan derivarse de accidentes en los trans-
portes de mercancías peligrosas y que estos planes serán elaborados de acuerdo
con la correspondiente Directriz Básica.

Desde el punto de vista de la previsión de las actuaciones a poner en prác-
tica para la protección de personas y bienes, en caso de accidente en el trans-
porte de mercancías peligrosas, son muy diferentes los problemas que se pre-
sentan cuando se trata de transportes por carretera o por ferrocarril que los que
conllevan los realizados por vía aérea o por vía marítima lo cual, sin duda, acon-
seja que se traten de manera separada los posibles accidentes de transporte
terrestre de los accidentes marítimos y de los aéreos.

Por otra parte, son precisamente los accidentes producidos en los trans-
portes terrestres de mercancías peligrosas los que con mayor frecuencia ponen
en riesgo a la población y, en consecuencia, requieren de las necesarias inter-
venciones de las organizaciones de protección civil. Por todo ello, resulta ade-
cuado diferenciar la planificación de protección civil según la modalidad del
transporte y, a la vez, dar prioridad a la regulación de dicha planificación en lo
que se refiere a los transportes terrestres de mercancías peligrosas, mediante la
respectiva Directriz Básica.

1.1.1.3. La cultura de seguridad en el transporte de mercancías peligrosas 
El Riesgo en el Transporte de Mercancías Peligrosas también ha ocasio-

nado una cultura de seguridad en la que cabe diferenciar dos ámbitos de actua-
ción muy importantes.

1.1.1.3.1. La prevención
La prevención tiene un papel importantísimo. Así, una serie de factores

implicados en los accidentes, como pueden ser el mantenimiento y mejora de las
carreteras y de la red viaria; la capacitación y formación de los conductores de
mercancías peligrosas; las inspecciones de las condiciones técnicas de los vehí-
culos etc. Cobran una importancia capital a la hora de evitar que se produzcan
o puedan producir accidentes en el transporte de estas mercancías

1.1.1.3.2. La actuación
Ahora bien, si a pesar de las medidas de prevención se produce un acci-

dente, dar una adecuada respuesta a este hecho ha de ser objeto de una adecua-
da planificación y organización. Este será el objeto principal del Plan especial
que se desarrolla en este documento.

1.2. Objeto y alcance del Plan 

1.2.1. Misión del Plan
Será la misión del Plan Especial ante el riesgo de accidente en el trans-

porte de materias peligrosas �Asegurar la actuación rápida, coordinada y eficaz
de los operativos públicos y privados en el caso de una emergencia por acci-
dente de transporte por carretera de mercancías peligrosas�

1.2.2. Objetivos
* Determinar los flujos de transporte de  mercancías peligrosas en las Illes

Balears y zonificar las carreteras en función del riesgo de que se produzca un
accidente de este tipo.

* Disponer de n catálogo de riesgos que permita manejar la información
de zonas, subzonas y localizaciones con facilidad y rapidez

* Determinar los medios y recursos públicos y privados que pueden ser
utilizados en caso de emergencia estableciendo su clasificación y las personas y

entidades responsables.
* Disponer de una base de datos de medios y recursos que permita mane-

jar la información con facilidad y rapidez.
* Establecer un sistema de organización para asegurar la coordinación de

las actuaciones en caso de aplicación del plan y fijar los procedimientos opera-
tivos estándar que se han de aplicar.

* Determinar los contenidos de la información a la población en caso de
una emergencia por accidente de transporte de mercancías peligrosas.

1.2.3. Ámbito del Plan

1.2.3.1. Territorial
El ámbito territorial del Plan es el de la Comunidad Autónoma de las Illes

Balears.

1.2.3.2. De aplicación
El plan será de aplicación en cualquier situación de emergencia o de pre-

emergencia a causa de un accidente de transporte de mercancías peligrosas.

1.3. Marco legal

1.3.1. Legislación general de mayor relevancia en materia de protección
civil. 

* Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre Protección Civil.( BOE 25 enero
1985) 

* Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local. 
* Real Decreto Legislativo de 18 de abril de 1986, que aprueba el Texto

Refundido de las Disposiciones Legales en Materia de Régimen Local. 
* Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por la que se aprueba la Norma

Básica de Protección Civil. ( BOE 1 mayo 1992)
* Real Decreto 387/1996, de 1 de marzo, por el que se aprueba la Directriz

Básica de Planificación de Protección Civil ante el riesgo de accidentes en los
transportes de mercancías peligrosas por carretera y ferrocarril. (BOE 22 marzo
1996)

* R.D. 230 /1998 de 16 febrero. EXPLOSIVOS se aprueba el reglamento
de explosivos

* Ley 10 /1998 de 21 de abril, sobre residuos tóxicos peligrosos.(BOE 22
abril 1998)

* Real Decreto 1333/1994, de 20 de junio, por el que se modifican deter-
minados artículos relativos a las tasas de intoxicación alcohólica del
Reglamento General de Circulación y del Reglamento Nacional de Transportes
de Mercancías Peligrosas por Carretera. BOE nº 169 (16.07.94). afectado por :
RD 2282/1998 de 23 octubre.

* Orden de 30 de diciembre de 1994 por la que se modifica la de 20 de
septiembre de 1985, sobre normas de construcción, aprobación de tipo, ensayos
e inspección de cisternas para el transporte de mercancías peligrosas BOE nº 20
(24.01.95).

* Resolución de 21 de noviembre de 1996, de la Dirección General de
Ferrocarriles y Transportes por Carretera, sobre inspección y control de riesgos
inherentes al transporte de mercancías peligrosas por carretera (BOE 17.12.96).
afectado por Resolución 3 octubre2001 (BOE 10 octubre 2001)

* Real Dereto 277/2005 de 11 de marzo por el que se modifica el
Reglamento de Explosivos aprobado por R.D. 230/1998 de 16 febrero.

* RD 2115/ 1998 de 2 octubre ( transportes de mercancías peligrosas por
carretera BOE 16 octubre 1998 )

* Orden INT/3716/2004 por la que se publican las fichas de intervención
para la actuación de los servicios operativos en situaciones de emergencia pro-
vocadas por accidentes en el transporte de mercancías peligrosas por carretera y
ferrocarril BOE de 16 de noviembre de 2004.. 

* Real Decreto 2097/2004 por el que se aplaza, para determinados equi-
pos, la fecha de aplicación del Real Decreto 222/2001 por el que se dictan las
disposiciones de aplicación de la Directiva 1999/36/CE relativa a los equipos a
presión transportables. BOE de 9 de noviembre de 2004.

* Acuerdo Multilateral M-159 relativo a las disposiciones técnicas rela-
cionadas con la estabilidad lateral de vehículos cisterna. BOE de 28 de octubre
de 2004

* Acuerdo Multilateral ADR M150 relativo a la clasificación de contami-
nantes para el medio acuático y sus soluciones y mezclas (tales como prepara-
dos y residuos), que no se pueden asignar a entradas de las clases 1 a 8 o a otras
de la clase 9, hecho en Madrid el 26 de abril de 2004. BOE de 16 de julio de
2004.

* Acuerdo Multilateral ADR M143 relativo al transporte de muestras para
diagnóstico. Corrección de erratas en BOE de 13 de septiembre. BOE de 15 de
julio de 2004.

* Resolución de 7 de junio de 2004 de la Dirección General de Protección
Civil y Emergencias por la que se hace pública la nueva relación de números
telefónicos a utilizar para la notificación de accidentes y otros datos de interés
en los transportes de mercancías peligrosas por carretera y ferrocarril. BOE de
24 de junio de 2004.

* Orden CTE/964/2004, de 31 de marzo por la que se actualiza el anejo 3
y se modifican el anejo 4, el anejo 6 y diversos apéndices de anejo 5 del Real
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Decreto 2115/1998, de 2 de octubre, sobre transporte de mercancías peligrosas
por carretera. BOE de 15 de abril de 2004.

* Orden FOM/605/2004 de 27 de febrero, sobre capacitación profesional
de los Consejeros de seguridad para el transporte de mercancías peligrosas por
carretera, ferrocarril o vía navegable. BOE de 9 de marzo de 2004.

* Acuerdo Multilateral M135 relativo al transporte de nitrato amónico
líquido nº ONU 2426, en cisternas dedicadas. BOE de 19 de febrero de 2004,

* Acuerdo Multilateral M136 relativo al transporte de ácido nítrico
fumante rojo nº ONU 2032 en embalajes compuestos de recipiente interior de
plástico con bidón exterior de plástico (6HH1). BOE de 18 de febrero 2004,

* Real Decreto 1428/2003 de 21 de noviembre por el que se aprueba el
Reglamento General de Circulación. BOE de 23 de diciembre de 2003,

* Acuerdo Multilateral M-145 relativo a las disposiciones técnicas rela-
cionadas con la estabilidad lateral de vehículos cisterna (Corrección de erratas
BOE de 27 de diciembre de 2003). BOE de 9 de diciembre de 2003,

* Real Decreto 1256/2003 de 3 de octubre, por el que se determinan las
autoridades competentes de la Administración General del Estado en materia de
transportes de mercancías peligrosas y se regula la Comisión para la
Coordinación de dicho transporte. BOE de 10 de octubre de 2003,

* Ley 29/2003 de 8 de octubre sobre mejora de las condiciones de com-
petencia y seguridad en el mercado de transporte por carretera, por la que se
modifica parcialmente, la Ley 16/1987, de 30 de julio, de ordenación de los
transportes terrestres. BOE de 9 de octubre de 2003,

* Real Decreto 1196/2003 de 19 de septiembre por el que se aprueba la
directriz básica de protección civil para el control y planificación ante el riesgo
de accidentes graves en los que intervienen sustancias peligrosas. BOE de 9 de
octubre de 2003,

* Real Decreto 948/2003 de 18 de julio, por el que se establecen las con-
diciones mínimas que deben reunir las instalaciones de lavado interior o desga-
sificación y despresurización, así como las de reparación o modificación, de cis-
ternas de mercancías peligrosas. BOE de 6 de agosto de 2003,

* Acuerdo Europeo sobre transporte internacional de mercancías peligro-
sas por carretera (ADR), publicado en BOE de 7 de febrero de 2003. Enmienda
al anejo A. BOE de 4 de agosto de 2003,

* Acuerdo multilateral ADR M-130 relativo al transporte en cisternas del
nitrato amónico en emulsión, suspensión o gel (UN 3375). BOE de 3 de julio de
2003:

* Real Decreto 255/2003, por el que se aprueba la clasificación, envasado
y etiquetado de preparados peligrosos. BOE de 4 de marzo de 2003:

* Resolución de la Dirección General de Tráfico, por la que se establecen
medidas especiales de regulación de tráfico durante el 2005. BOE de 16 de
marzo de 2005.

* Orden del Ministro de Fomento por la que se establecen normas de con-
trol en relación con los transportes públicos de mercancías por carretera. BOE
de 13 de febrero de 2003:

* REAL DECRETO 1427/2002, de 27 de diciembre, por el que se modi-
fica el Real Decreto 2492/1983, de 29 de junio, por el que se regula la inter-
vención administrativa del Estado sobre el nitrato amónico de �grado explosi-
vo�. BOE de 14 de enero de 2003:

1.3.1.1. Legislación general de mayor relevancia sobre el transporte de
mercancías peligrosas.

* ADR: Acuerdo Europeo sobre Transporte Internacional de Mercancías
Peligrosas por Carretera, hecho en Ginebra el 30 de septiembre de 1957.

* ADR 2003. Acuerdo Internacional para el transporte de mercancías peli-
grosas por carretera BOE 7 febrero 2003

1.3.1.2. Legislación Autonómica
* Decreto 50/1998 de 8 de mayo por el que se aprueba el Plan Territorial

de las Illes Balears en materia de Protección Civil
* Ley 2/1998 de 13 de marzo de Ordenación de las Emergencias de las

Illes Balears

1.4. Marco competencial

1.4.1. Del Plan Especial de la Comunidad Autónoma de las Illes Balears 
De acuerdo con la Ley 2/1985 y la Norma Básica de Protección Civil

(artículo 8.2), corresponde a la comunidad autónoma la responsabilidad de
redactar y aprobar el Plan Especial en el ámbito territorial de la Comunidad, pre-
vio informe de la Comisión de Emergencias y Protección de la CAIB. 

Para entrar en vigor, el plan deberá ser aprobado por decreto del Consejo
de Gobierno de la CAIB, quedando pendiente de su homologación por la
Comisión Nacional de Protección Civil. Una vez homologado, mediante
Resolución se publicará en el BOIB el acuerdo de homologación, a efectos de
entrada en vigor del plan. 

1.4.2. De los planes de actuación municipales frente al riesgo
Este plan especial será directriz de la planificación territorial de ámbito

inferior frente a este riesgo.
La especialización de los equipos intervinientes aconseja una dirección de

carácter Insular y una coordinación autonómica que asegure la movilización de

los recursos más adecuados.
En tal sentido, no se considera necesaria la elaboración de planes de actua-

ción municipales frente a accidentes en el transporte de mercancías peligrosas
por carretera y ferrocarril, salvo en municipios puntuales en los que la inciden-
cia del riesgo y disposición de recursos lo justifique. En la práctica totalidad de
los municipios se considera que la activación de su Plan Territorial Municipal
garantizará la coordinación de los recursos municipales.

Los planes de actuación municipal serán aprobados por el pleno del
Ayuntamiento y homologados por la Comisión de Emergencias y Protección de
la CAIB.

2. CAPÍTULO II: Aspectos Técnicos del Transporte

2.1. Aspectos diferenciales del transporte de mercancías peligrosas

2.1.1. Responsabilidad de los industriales 
En el artículo 5.1 de la Norma Básica de Protección Civil se establece, que

en los planes especiales frente a riesgos tecnológicos, deberán determinarse las
actuaciones y responsabilidades de los industriales. 

La seguridad en el transporte de mercancías peligrosas por vía terrestre, es
responsabilidad de todas las partes implicadas: el cargador, el fabricante, el
expedidor, el transportista, el distribuidor o agente y el receptor de la mercan-
cía. No obstante, considerado en su conjunto, la principal preocupación general
ha de ser la seguridad del público y la de las personas que manipulan las mer-
cancías peligrosas. 

Los fabricantes y expedidores de mercancías peligrosas deben establecer
sus propias normas de seguridad y sus procedimientos operativos para el trans-
porte de las mercancías peligrosas que suministran y, al mismo tiempo, han de
estimular a todas las demás partes para que cumplan con la vigente legislación
y sigan las orientaciones que, sobre la materia, se vayan elaborando. 

2.1.2. Figuras jurídicas

2.1.2.1. Expedidor.
La persona física o jurídica por cuya orden y cuenta se realiza el envío de

la mercancía peligrosa, para lo cual se realiza el transporte figurando como tal
en la carta de transporte.

2.1.2.2. Consejero de Seguridad.
La persona natural encargada de ayudar en la prevención de los riesgos

para las personas, los bienes o el medio ambiente, inherentes a la actividad del
transporte de mercancías peligrosas. Deberá poseer título expedido por autori-
dad competente

2.1.2.3. Transportista.
La persona natural o jurídica que asume la obligación de realizar el trans-

porte, contando a tal fin con su propia organización empresarial.

2.1.2.4. Cargador descargador
La persona natural o jurídica bajo cuya responsabilidad se realizan las

operaciones de carga y descarga de la mercancía de acuerdo con las normas
establecidas en el articulo 22 de la Ley 16/1987 de 30 de julio

2.1.2.5. Pactos de ayuda mutua
Son acuerdos o pactos para actuaciones de ayuda mutua en caso de acci-

dente, entre los órganos competentes y Entidades que representen los sectores
profesionales interesados. 

En la CAIB no existen pactos de ayuda mutua.
No obstante, a través de la Dirección General de Protección civil y

Emergencias existe un protocolo operativo con el CERET (Centro Español de
Respuesta ante Emergencias durante el Transporte) Tel 915373100 y a través del
Instituto de Información Toxicológica existe una línea directa de comunicación
entre la Dirección General de Protección Civil y Emergencias y dicho Instituto.

2.1.2.6. Pagos e indemnizaciones
Los daños que se deriven directa o indirectamente del empleo de personal

y materiales de las entidades incorporadas a los pactos o sistemas de ayuda men-
cionadas anteriormente, las lesiones producidas a las personas por estas activi-
dades de colaboración en la aplicación del Procedimiento de actuación en acci-
dentes y asimismo los daños que se causen a terceros, por la acción de aquellos
en tales circunstancias, serán indemnizables de conformidad con lo dispuesto en
la legislación sobre responsabilidad de la administración por el funcionamiento
de los servicios públicos, sin perjuicio de su resarcimiento por la misma con
cargo al responsable del accidente.

2.1.2.7. Asesoramiento técnico por empresas 
Los expedidores habrán de proporcionar información acerca de la natura-

leza, características y modo de manipulación de las mercancías peligrosas invo-
lucradas en el accidente y, si el director del plan lo considera oportuno, podrá
requerir la presencia de un representante de la empresa expedidora en el lugar
del accidente.

El transportista habrá de facilitar, en caso necesario los medios materiales
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y el personal adecuado para recuperar, trasvasar, custodiar y trasladar los mate-
riales que se hayan visto involucrados en el accidente.

El expedidor y transportista colaborarán en las labores necesarias para
descontaminar el área afectada por el accidente, retirar los materiales contami-
nados y proceder al traslado de los mismos a un lugar apropiado para su acon-
dicionamiento como residuos.

2.2. Clasificación Materias Peligrosas

2.2.1. Clases
* Clase 1 Materias y objetos explosivos
* Clase 2 Gases
* Clase 3 Líquidos inflamables
* Clase 4.1 Materias sólidas inflamables, materias autorreactivas y mate-

rias explosivas desensibilizadas sólidas
* Clase 4.2 Materias que pueden experimentar inflamación espontánea
* Clase 4.3 Materias que al contacto con el agua desprenden gases infla-

mables
* Clase 5.1 Materias comburentes
* Clase 5.2 Peróxidos orgánicos
* Clase 6.1 Materias tóxicas
* Clase 6.2 Materias infecciosas
* Clase 7 Materias radiactivas
* Clase 8 Materias corrosivas
* Clase 9 Materias y objetos peligrosos diversos

2.2.2. Definición de las clases

2.2.2.1. Clase 1 Materias y objetos explosivos

2.2.2.1.1. Definición
Pertenecen a la clase 1:
* Las materias explosivas: materias sólidas o líquidas (o mezclas de mate-

rias) que, por reacción química, pueden desprender gases a una temperatura,
presión y velocidad tales que puedan ocasionar daños a su entorno.

* Materias pirotécnicas: materias o mezclas de materias destinadas a pro-
ducir un efecto calorífico, luminoso, sonoro, gaseoso o fumígeno o una combi-
nación de tales efectos, como consecuencia de reacciones químicas exotérmicas
autosostenidas no detonantes.

* Objetos explosivos: objetos que contengan una o varias materias explo-
sivas o pirotécnicas.

* Las materias y los objetos no mencionados en a) ni en b) fabricados con
el fin de producir un efecto práctico por explosión o con fines pirotécnicos.

2.2.2.1.2. Divisiones
* División 1.1 Materias y objetos que presentan un riesgo de explosión en

masa 
* División 1.2 Materias y objetos que presentan un riesgo de proyección

sin riesgo de explosión en masa.
* División 1.3 Materias y objetos que presentan un riesgo de incendio con

ligero riesgo de efectos de onda expansiva o de proyección o de ambos efectos,
pero sin riesgo de explosión en masa,

* División 1.4 Materias y objetos que sólo presentan un pequeño riesgo
de explosión en caso de ignición o cebado durante el transporte

* División 1.5 Materias muy poco sensibles que presentan un riesgo de
explosión en masa, con una sensibilidad tal que, en condiciones normales de
transporte, sólo existe una probabilidad muy reducida de cebado o de que su
combustión se transforme en detonación. 

* División 1.6 Objetos extremadamente poco sensibles que no supongan
riesgo de, explosión en masa. 

2.2.2.2. Clase 2 Gases

2.2.2.2.1. Definición
El título de la clase 2 cubre los gases puros, las mezclas de gases, las mez-

clas de uno o varios gases con otra u otras materias y los objetos que contengan
tales materias.

Por gas se entenderá una materia que:
* A 50° C tenga una tensión de vapor superior a 300 kPa (3 bar); o
* Esté por completo en estado gaseoso a 20° C, a la presión normalizada

de 101,3 kPa.

2.2.2.2.2. Divisiones
Las materias y los objetos de la clase 2 se subdividen del modo siguiente:
* Gas comprimido: gas que, cuando se embala a presión para su transpor-

te, es enteramente gaseoso a -50º C; esta categoría comprende todos los gases
que tengan una temperatura crítica menor o igual a -50º C;

* Gas licuado: gas que, cuando se embala a presión para su transporte, es
parcialmente líquido a temperaturas superiores a -50º C. Se distingue:

* Gas licuado a alta presión: un gas que tiene una temperatura crítica
superior a -50º C menor o igual a +65º C; 

* Gas licuado a baja presión: un gas con temperatura crítica superior a

+65º C;
* Gas licuado refrigerado: un gas que, cuando se embala para su trans-

porte, se encuentra parcialmente en estado líquido a causa de su baja tempera-
tura;

* Gas disuelto: un gas que, cuando se embala a presión para su transpor-
te, se encuentra disuelto en un disolvente en fase líquida;

* Generadores de aerosoles y recipientes de reducida capacidad que con-
tengan gases (cartuchos de gas);

* Otros objetos que contengan un gas a presión;
* Gases no comprimidos sometidos a disposiciones especiales (muestras

de gases).

2.2.2.2.3. Clasificación según propiedades
Las materias y objetos de la clase 2, con excepción de los aerosoles, que-

dan asignados a uno de los grupos siguientes, en función de las propiedades
peligrosas que presenten:

* A asfixiante;
* O comburente;
* F inflamable;
* T tóxico;
* TF tóxico, inflamable;
* TC tóxico, corrosivo;
* TO tóxico, comburente;
* TFC tóxico, inflamable, corrosivo;
* TOC tóxico, comburente, corrosivo.

2.2.2.3. Clase 3 Líquidos inflamables

2.2.2.3.1. Definición
El título de la clase 3 cubre las materias y los objetos que contengan mate-

rias de esta clase, que
* Son  líquidos según el punto a) de la definición �líquido� de 1.2.1;
* Tengan, a 50° C, una tensión de vapor máxima de 300 kPa (3 bar) y no

sean completamente gaseosos a 20º C y a la presión estándar de 101,3 kPa; 
* Tengan  un punto de inflamación máximo de 61° C.
* El título de la clase 3 incluirá igualmente las materias líquidas inflama-

bles y las materias sólidas en estado fundido cuyo punto de inflamación sea
superior a 61° C 

* El título de la clase 3 incluirá igualmente las materias líquidas explosi-
vas desensibilizadas.

2.2.2.3.2. Subdivisiones
Las materias y los objetos de la clase 3 se subdividen del modo siguiente:
* F Líquidos inflamables sin riesgo subsidiario.
* F1 Líquidos inflamables con un punto de inflamación inferior o igual a

61° C;
* F2 Líquidos inflamables con un punto de inflamación superior a 61° C,

transportados o entregados para el transporte a una temperatura igual o superior
a su punto de inflamación (materias transportadas en caliente);

* FT Líquidos inflamables tóxicos.
* FT1 Líquidos inflamables tóxicos;
* FT2 Plaguicidas;
* FC Líquidos inflamables, corrosivos;
* FTC Líquidos inflamables, tóxicos, corrosivos;
* D Líquidos explosivos desensibilizados.

2.2.2.4. Clase 4.1 Materias sólidas inflamables, materias autorreactivas y
materias sólidas explosivas desensibilizadas

2.2.2.4.1. Definición
El título de la clase 4.1 abarca las materias y los objetos inflamables y las

materias explosivas desensibilizadas que son materias sólidas, así como las
materias autorreactivas, tanto líquidas como sólidas.

Dentro de la clase 4.1 se incluyen:
* Las  materias y objetos sólidos fácilmente inflamables 
* Las  materias autorreactivas sólidas o líquidas 
* Las  materias sólidas explosivas desensibilizadas 
* Las  materias relacionadas con materias autorreactivas 

2.2.2.4.2. Divisiones
Las materias y objetos de la Clase 4.1 se subdividen como sigue:
* F Materias sólidas inflamables, sin riesgo subsidiario.
* F1 Orgánicas;
* F2 Orgánicas, fundidas;
* F3 Inorgánicas;
* FO Materias sólidas inflamables, comburentes;
* FT Materias sólidas inflamables, tóxicas.
* FT1 Orgánicas, tóxicas;
* FT2 Inorgánicas, tóxicas;
* FC Materias sólidas inflamables, corrosivas.
* FC1 Orgánicas, corrosivas;
* FC2 Inorgánicas, corrosivas;

55BOIB 14-10-2005Num. 153 EXT.



* D Materias sólidas explosivas desensibilizadas, sin riesgo subsidiario;
* DT Materias sólidas explosivas desensibilizadas, tóxicas;
* SR Materias autorreactivas.
* SR1 Que no necesitan regulación de la temperatura;
* SR2 Que necesitan regulación de la temperatura.
* Materias sólidas inflamables

2.2.2.5 Clase 4.2 Materias que pueden experimentar inflamación espontá-
nea

2.2.2.5.1. Definición
El título de la clase 4.2 incluye:
Las  materias pirofóricas, que son las materias, incluidas las mezclas y

soluciones (líquidas o sólidas), que en contacto con el aire, aun en pequeñas can-
tidades, se inflamen en un período de cinco minutos. 

Las  materias y los objetos que experimentan calentamiento espontáneo,
que son las materias y objetos, incluidas las mezclas y soluciones que puedan
calentarse en contacto con el aire, sin aporte de energía. 

2.2.2.5.2. Divisiones
Las materias y objetos de la clase 4.2 se subdividen como sigue:
* S Materias que pueden experimentar inflamación espontánea sin riesgo

subsidiario.
* S1 Sustancias orgánicas, líquidas;
* S2 Sustancias orgánicas, sólidas;
* S3 Sustancias inorgánicas, líquidas;
* S4 Sustancias inorgánicas, sólidas;
* SW Materias que pueden experimentar inflamación espontánea y que,

en contacto con el agua, desprenden gases inflamables;
* SO Materias que pueden experimentar inflamación espontánea, combu-

rentes;
* ST Materias que pueden experimentar inflamación espontánea, tóxicas.
* ST1 Sustancias orgánicas, tóxicas, líquidas;
* ST2 Sustancias orgánicas, tóxicas, sólidas;
* ST3 Sustancias inorgánicas, tóxicas, líquidas;
* ST4 Sustancias inorgánicas, tóxicas, sólidas;
* SC Materias que pueden experimentar inflamación espontánea, corrosi-

vas.
* SC1 Sustancias orgánicas, corrosivas, líquidas;
* SC2 Sustancias orgánicas, corrosivas, sólidas;
* SC3 Sustancias inorgánicas, corrosivas, líquidas;
* SC4 Sustancias inorgánicas, corrosivas, sólidas.

2.2.2.6. Clase 4.3 Materias que, al contacto con el agua, desprenden gases
inflamables

Definición
El título de la clase 4.3 abarca las materias y objetos que, por reacción con

el agua, desprenden gases inflamables que pueden formar mezclas explosivas
con el aire, así como los objetos que contienen materias de esta clase.

2.2.2.6.1.Divisiones
Las materias y objetos de la clase 4.3 se subdividen como sigue:
* W Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflamables,

sin riesgo subsidiario, y objetos que contienen materias de esta clase.
* W1 Líquidos;
* W2 Sólidos;
* W3 Objetos;
* WF1 Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflama-

bles, líquidas, inflamables;
* WF2 Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflama-

bles, sólidas, inflamables;
* WS Materias que experimentan calentamiento espontáneo que, en con-

tacto con el agua, desprenden gases inflamables, sólidas;
* WO Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflama-

bles, sólidas, comburentes;
* WT Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflama-

bles, tóxicos.
* WT1 Líquidos;
* WT2 Sólidos;
* WC Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflama-

bles, corrosivas.
* WC1 Líquidos;
* WC2 Sólidos;
* WFC Materias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflama-

bles, inflamables, corrosivas.

2.2.2.7. Clase 5.1 Materias comburentes

2.2.2.7.1. Definición
El título de la clase 5.1 incluye las materias que, sin ser necesariamente

combustibles ellas mismas, pueden, por lo general al desprender oxígeno, pro-
vocar o favorecer la combustión de otras materias y los objetos que los conten-

gan.

2.2.2.7.2. Divisiones
Las materias de la clase 5.1 y los objetos que las contienen se subdividen

como sigue:
* Materias comburentes sin riesgo subsidiario u objetos que contienen

tales materias.
* O1 Líquidos;
* O2 Sólidos;
* O3 Objetos;
* OF Materias sólidas comburentes, inflamables;
* OS Materias sólidas comburentes, expuestas a inflamación espontánea;
* OW Materias sólidas comburentes que, al contacto con el agua, des-

prenden gases inflamables;
* OT Materias comburentes tóxicas.
* OT1 Líquidas;
* OT2 Sólidas;
* OC Materias comburentes corrosivas.
* OC1 Líquidas;
* OC2 Sólidas;
* OTC Materias comburentes tóxicas, corrosivas.

2.2.2.8. Clase 5.2 Peróxidos orgánicos

2.2.2.8.1. Definición
El título de la clase 5.2 cubre los peróxidos orgánicos y las preparaciones

de peróxidos orgánicos.

2.2.2.8.2. Divisiones
* P1 Peróxidos orgánicos que no necesitan regulación de la temperatura;
* P2 Peróxidos orgánicos que necesitan regulación de la temperatura.

2.2.2.9. Clase 6.1 Materias tóxicas

2.2.2.9.1. Definición
El título de la clase 6.1 cubre las materias tóxicas de las que, por expe-

riencia en base a experimentos realizados sobre animales, en cantidades relati-
vamente pequeñas y por una acción única o de corta duración, que pueden dañar
a la salud del ser humano o causar su muerte por inhalación, absorción cutánea
o ingestión.

2.2.2.9.2. Divisiones
Las materias de la clase 6.1 se subdividen como sigue:
* T Materias tóxicas sin riesgo subsidiario:
* T1 Orgánicas, líquidas;
* T2 Orgánicas, sólidas;
* T3 Organometálicas;
* T4 Inorgánicas, líquidas;
* T5 Inorgánicas, sólidas;
* T6 Plaguicidas, líquidos;
* T7 Plaguicidas, sólidos;
* T8 Muestras;
* T9 Otras materias tóxicas;
* TF Materias tóxicas inflamables:
* TF1 Líquidas;
* TF2 Líquidas, plaguicidas;
* TF3 Sólidas;
* TS Materias tóxicas que experimentan calentamiento espontáneo, sóli-

das;
* TW Materias tóxicas que, al contacto con el agua, desprenden gases

inflamables:
* TW1 Líquidas;
* TW2 Sólidas;
* TO Materias tóxicas comburentes:
* TO1 Líquidas;
* TO2 Sólidas;
* TC Materias tóxicas corrosivas:
* TC1 Orgánicas, líquidas;
* TC2 Orgánicas, sólidas;
* TC3 Inorgánicas, líquidas;
* TC4 Inorgánicas, sólidas;
* TFC Materias tóxicas inflamables corrosivas.

2.2.2.10. Clase 6.2 Materias infecciosas

2.2.2.10.1. Definición
El título de la clase 6.2 cubre las materias infecciosas. 
A los fines de la presente clase, los virus, los microorganismos, así como

los objetos contaminados por ellos, deberán ser considerados como materias de
la presente clase.

2.2.2.10.2. Divisiones
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Las materias de la clase 6.2 se subdividen de la manera siguiente:
* I1 Materias infecciosas para el ser humano;
* I2 Materias infecciosas únicamente para los animales;
* I3 Desechos clínicos;
* I4 Muestras de diagnóstico.

2.2.2.11. Clase 7 Materias radiactivas
Por materias radiactivas se entiende cualquier materia que contenga radio-

nucleidos cuyas actividades másicas y total en el envío sobrepasen al mismo
tiempo los valores indicados en el ADR 2003

2.2.2.12. Clase 8 Materias corrosivas

2.2.2.12.1. Definición
El título de la clase 8 abarca las materias y objetos conteniendo materias

que, por su acción química, dañan el tejido epitelial de la piel y las mucosas al
entrar en contacto con ellas, o que, en caso de fuga, puedan originar daños a
otras mercancías o a los medios de transporte o destruirlos. El título de la pre-
sente clase se refiere también a las materias que sólo producen un líquido corro-
sivo al entrar en contacto con el agua o que, con la humedad natural del aire,
produzcan vapores o neblinas corrosivos.

2.2.2.12.2. Divisiones
* C1-C10 Materias corrosivas sin riesgo subsidiario;
* C1-C4 Materias de carácter ácido:
* C1 Inorgánicas, líquidas
* C2 Inorgánicas, sólidas;
* C3 Orgánicas, líquidas
* C4 Orgánicas, sólidas;
* C5-C8 Materias de carácter básico:
- C5 Inorgánicas, líquidas
-  C6 Inorgánicas, sólidas;
- C7 Orgánicas, líquidas
- C8 Orgánicas, sólidas;

* C9-C10 Otras materias corrosivas:
- C9 Líquidas
- C10 Sólidas;

* C11 Objetos;
* CF Materias corrosivas, inflamables:
* CF1 Líquidas
* CF2 Sólidas;
* CS Materias corrosivas, que experimentan calentamiento espontáneo :
- CS1 Líquidas
- CS2 Sólidas;

* CW Materias corrosivas que al contacto con el agua desprenden gases
inflamables:

- CW1 Líquidas
- CW2 Sólidas;

* CO Materias corrosivas comburentes:
- CO1 Líquidas
- CO2 Sólidas;

* CT Materias corrosivas tóxicas:
- CT1 Líquidas
- CT2 Sólidas;

* CFT Materias corrosivas líquidas, inflamables, tóxicas;
* COT Materias corrosivas comburentes, tóxicas.

2.2.2.13 Clase 9 Materias y objetos peligrosos diversos

2.2.2.13.1. Definición
En el título de la clase 9 se incluyen materias y objetos que, a lo largo del

transporte, supongan un peligro diferente de los que contemplan las restantes
clases.

2.2.2.13.2. Divisiones
Las materias y objetos de la clase 9 se subdividen del modo siguiente:

- M1 Materias que, inhaladas en forma de polvo fino, pueden poner en
peligro la salud.

- M2 Materias y aparatos que, en caso de incendio, pueden formar dioxi-
nas.

- M3 Materias que desprenden vapores inflamables.
- M4 Pilas de litio.
- M5 Aparatos de salvamento.
- M6-M8 Materias peligrosas para el medio ambiente:
- M6 Materias contaminantes para el medio ambiente acuático, líquidas

- M7 Materias contaminantes para el medio ambiente acuático, sólidas
- M8 Microorganismos y organismos modificados genéticamente
- M9-M10 Materias transportadas a temperatura elevada:
- M9 Líquidas
- M10 Sólidas
- M11 Otras materias que presenten un riesgo durante el transporte pero

que no se correspondan con las definiciones de ninguna otra clase.

3. CAPÍTULO III: Ámbito geográfico

3.1. Introducción

3.1.1. Datos geográficos básicos

3.1.1.1. Longitud de costa

Illes Balears 1138,50 Km
Mallorca 554,7 Km
Menorca 285,7 Km
Eivissa 210,1 Km
Formentera 88 Km

3.1.1.2. Coordenadas geográficas

Norte Menorca Illa de sa Nitja o des Porros 40º 05� 39�� N
Sur Formentera Cap de Barbaria 38º 38� 25�� N
Este Menorca Punta de s�Esperó 4º 19� 38�� E 
Oeste Eivissa Es Vedrà 1º 11� 16�� E 

3.1.1.3. Altitudes máximas

ÁMBITO GEOGRÁFICO TOPÓNIMO
Mallorca Puig Major 1.445 m
Mallorca Puig de Massanella 1.348 m
Mallorca Puig de l�Ofre 1.091 m
Eivissa Sa Talaiassa 476 m
Menorca El Toro 350 m

3.1.1.4. Superficie

Isla Superficie sin islotes(ha)
Illes Balears 5014 Km 2 
Mallorca 3640,16 Km 2
Menorca 701,84 Km 2
Eivissa 541,22 Km 2 
Formentera 82,08 Km 2 
Cabrera 15,07 Km 2

3.2. El clima

3.2.1. Temperaturas
El clima de las Illes Balears se caracteriza por su régimen termométrico

templado, aunque a lo largo del año el territorio isleño se puede ver afectado por
masas de aire de origen polar en la estación fría y tropical en verano, de mane-
ra que dentro de los valores medios moderados puede haber momentos con
valores extremos remarcadamente bajos o elevados.

3.2.1.1. Temperaturas medias anuales
La temperatura a lo largo del año es moderada en todo el archipiélago,

sobretodo respecto a las mínimas diurnas y a la temperatura media durante el
invierno, como consecuencia del efecto regulador del mar.

La temperatura media anual oscila entre los 16 y los 17ºC. Durante el
invierno el valor medio mensual es de unos 10º, excepto en la zona montañosa
de Mallorca, más fría y donde no se sobrepasan los 6ºC. En verano la media
mensual está alrededor de los 20ºC.

3.2.1.2. Temperaturas extremas
Tanto las olas de frío como de calor extremo son poco frecuentes, aunque

ocasionalmente se pueden registrar valores notablemente extremos, tanto res-
pecto a las máximas como a las mínimas absolutas.

3.2.1.2.1. Ola de frío
Las olas de frío, responsables de las temperaturas mínimas más bajas,

están provocadas por invasiones de aire polar continental del NE. La más impor-
tante registrada en el siglo XX sucedió en febrero de 1956, con una mínima
absoluta de -5ºC en Palma de Mallorca.

3.2.1.2. Ola de calor
Las situaciones que provocan las temperaturas máximas absolutas corres-

ponden a invasiones de aire del Sahara que llegan con viento del SE. Una de las
más importantes del siglo XX se produjo desde el 18 al 31 de julio de 1983,
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cuando en Palma se registró una temperatura máxima absoluta de 40,6ºC.

3.2.2. Precipitaciones
El clima de las Illes Balears se caracteriza por unas precipitaciones medias

anuales moderadas o escasas, con una marcada irregularidad en su reparto tem-
poral y espacial. Tienen una significación especial los episodios con aguaceros
muy intensos, mayoritariamente en otoño.

3.2.2.1. Precipitaciones medias anuales
El régimen anual de precipitación en las Illes está caracterizado por un

máximo en otoño, generalmente centrado en el mes de octubre, aunque el invier-
no también es lluvioso. A lo largo de la primavera hay una disminución de los
registros hasta llegar al verano, cuando las precipitaciones son prácticamente
inexistentes, sobretodo en julio. 

Año Lluc Palma Menorca Eivissa     Formentera
1995 901,4 296,7 553 273,5 214,9
1996 2.007,9 605,1 724 663 535,8
1997 1.069,7 446,6 594 380,4 330,7
1998 978,5 455,8 562,6 371,8 350,7
1999 719,4 306,5 379,3 226,7 244,9
2000 816,6 225,7 419,8 292,8 293,1
2001 1.630,5 397,1 642,3 421,2 466,3

La distribución territorial de la precipitación es muy diferente entre islas.

3.2.2.1. Precipitaciones intensas
En nuestro territorio son posibles los aguaceros que dejan cantidades

importantes de precipitación en 24 horas, que han llegado a valores extremos de
hasta 500 mm en la Sierra de Tramuntana de Mallorca, 400 mm en el litoral
oriental y meridional de esta isla y a más de 200 mm en los otros territorios. 

3.2.3. Vientos
Las direcciones e intensidades predominantes de los vientos en las Illes

varían en los diferentes observatorios en función del relieve y de la situación.
No obstante, en todas se puede detectar un predominio de los vientos de com-
ponente N en la época fría y de componente E y las brisas locales en verano.

Se puede establecer una diferenciación entre el régimen general de vien-
tos y los vientos locales.

3.2.3.1. Vientos generales 

3.2.3.1.1.Mallorca
En la isla de Mallorca se aprecia un predominio de vientos del SW en la

Bahía de Palma, mientras que en las bahías de Alcúdia y de Pollença el viento
predominante es del NE. Esto se puede explicar por el efecto pantalla de los
Pirineos y de la Sierra de Tramuntana, que impiden que el viento de Tramuntana
llegue al sur de la isla.

3.2.3.1.2. Menorca
En Menorca se da un marcado predominio del viento del Norte

(Tramuntana), a causa de la situación geográfica y de la ausencia de relieves
importantes.

3.2.3.1.3. Eivissa-Formentera
En Eivissa y en Formentera destaca la importancia de los vientos de com-

ponente Sur-Oeste y Este. Los primeros se establecen con relación a los tiem-
pos de invierno con circulación zonal. Los vientos del Este predominan en vera-
no por influencia de las masas continentales cercanas.

3.2.3.2. Vientos locales 

3.2.3.2.1. Mallorca
El régimen de embate se establece diariamente a consecuencia de la varia-

ción de la temperatura. El viento sopla de mar a tierra durante las horas de máxi-
ma insolación y su dirección se invierte, con menor intensidad, durante la noche.
En Mallorca, en la época cálida del año se desarrolla un régimen de embates de
origen marítimo convergentes en el centro de la isla, cosa que favorece una
moderación de las temperaturas y determina la formación de nubosidad y, oca-
sionalmente, precipitaciones.

3.2.3.2.2. Menorca
Menorca y el extremo oriental de Mallorca están situadas casi en el cen-

tro de la cuenca mediterránea y quedan expuestas a las entradas de viento del
norte, que se canalizan entre los Alpes y los Pirineos y dan paso a la
Tramuntana, un viento frío y sec. La frecuente formación de depresiones en el
golfo de Génova provoca que las situaciones del norte proliferen durante la
época fría del año.

3.3. Municipios de las Illes Balears y su población

Ambos
sexos Varones Mujeres

07000 Total provincial 955.045 478.046 476.999 
07002 Alaior 8.308 4.182 4.126 
07001 Alaró 4.607 2.267 2.340 
07003 Alcúdia 15.057 7.717 7.340 
07004 Algaida 4.149 2.134 2.015 
07005 Andratx 9.404 4.697 4.707 
07901 Ariany 771 400 371 
07006 Artà 6.524 3.284 3.240 
07007 Banyalbufar 570 314 256 
07008 Binissalem 6.051 3.029 3.022 
07009 Búger 993 509 484 
07010 Bunyola 5.291 2.650 2.641 
07011 Calvià 42.614 21.557 21.057 
07012 Campanet 2.420 1.189 1.231 
07013 Campos 7.898 3.989 3.909 
07014 Capdepera 9.297 4.684 4.613 
07064 Castell (Es) 7.066 3.588 3.478 
07015 Ciutadella de Menorca 26.073 13.037 13.036 
07016 Consell 2.727 1.382 1.345 
07017 Costitx 986 481 505 
07018 Deyá 689 358 331 
07026 Eivissa 40.991 20.823 20.168 
07019 Escorca 295 166 129 
07020 Esporles 4.363 2.154 2.209 
07021 Estellencs 374 202 172 
07022 Felanitx 16.153 8.238 7.915 
07023 Ferreries 4.338 2.243 2.095 
07024 Formentera 7.131 3.695 3.436 
07025 Fornalutx 679 341 338 
07027 Inca 25.900 13.091 12.809 
07028 Lloret de Vistalegre 1.107 568 539 
07029 Lloseta 5.180 2.646 2.534 
07030 Llubí 1.967 975 992 
07031 Llucmajor 28.591 14.495 14.096 
07032 Mahón 26.536 13.115 13.421 
07033 Manacor 35.512 17.903 17.609 
07034 Mancor de la Vall 947 462 485 
07035 Maria de la Salut 2.043 1.040 1.003 
07036 Marratxí 27.145 13.733 13.412 
07037 Mercadal (Es) 3.844 1.992 1.852 
07902 Migjorn Gran (Es) 1.300 660 640 
07038 Montuïri 2.510 1.261 1.249 
07039 Muro 6.487 3.309 3.178 
07040 Palma de Mallorca 368.974 180.814 188.160 
07041 Petra 2.643 1.322 1.321 
07044 Pobla (Sa) 11.442 5.944 5.498 
07042 Pollença 15.513 7.790 7.723 
07043 Porreres 4.519 2.353 2.166 
07045 Puigpunyent 1.446 753 693 
07059 Salines (Ses) 4.151 2.116 2.035 
07046 Sant Antoni de Portmany 17.407 8.952 8.455 
07049 Sant Joan 1.821 923 898 
07050 Sant Joan de Labritja 4.611 2.391 2.220 
07048 Sant Josep de sa Talaia 17.385 9.099 8.286 
07051 Sant Llorenç des Cardassar 7.280 3.721 3.559 
07052 Sant Lluís 5.407 2.728 2.679 
07053 Santa Eugènia 1.384 726 658 
07054 Santa Eulalia del Río 25.826 13.347 12.479 
07055 Santa Margalida 9.266 4.710 4.556 
07056 Santa María del Camí 5.103 2.559 2.544 
07057 Santanyí 10.337 5.260 5.077 
07058 Selva 3.112 1.531 1.581 
07047 Sencelles 2.559 1.305 1.254 
07060 Sineu 2.927 1.458 1.469 
07061 Sóller 12.140 6.103 6.037 
07062 Son Servera 10.519 5.381 5.138 
07063 Valldemossa 1.822 917 905 
07065 Vilafranca de Bonany 2.563 1.283 1.280 

En el mapa 1.1 figuran la totalidad de núcleos de población de las Illes
Balears

3.4. Red Viaria de las Illes Balears

3.4.1. ISLA DE MALLORCA.

Carretera Tramo Km
C-710 Pollença-Andratx 112
C-711 Palma-Pto. Sóller 34
C-712 Artá-Pto. Alcúdia 33
C-713 Palma- Pto. Alcúdia 55

58 BOIB Num. 153 EXT. 14-10-2005



C-714 Santanyí-Manacor 30
C-715 Palma-Cala Ratjada 79
C-717 Palma-Porto Petro 62
C-719 Cas Catalá-Pto. Andratx 27
C-719 a Travesía Peguera 3
C-719 b Travesía Andratx 1
PM- 1 Autopista Palma-Palmanova 12
PM-101 de C-719 a Camp de Mar 1
PM-102 Pto. Andratx-Camp de Mar 4
PM-19 Autopista Palma a PM-602 14
PM-20 Autopista de Cintura 13
PM-22 De C-715 a PM-20 2
PM-27 Autopista Palma-Inca 26
PM-30 Tramo PM-19 a PM-27 9
PM-60 De C-713 a PM-225 7
PM-70 De PM-60 a PMV-3433 4
PM- 104 Palma.-Esporles 12
PM- 112 de PM-111 a PM-104 5
PM-103 Andratx-Sant Elin 8
PM-105 Camí de S�estret-S�Arracó 3
PM-110 de C-710 a Esporles 3
PM-111 Palma-Valldemossa 16
PM-113 de C-710 a Valldemossa ).
PM-114 de C-711 a PM-111 3
PM-201 de C-711, a Bunyola 1
PM-202 Sta. María-Bunyola 9
PM-203 de C-711 a PM-202 3
PM-204 de C-713 a PM-202 4
PM-205 PM-27 a PMV-2022 3
PM-210 Bunyola-Alaró 19
PM-211 Inca-Alaró 13
PM-212 de C-7l 0 a Fornalutx 2
PM-213 Inca-Lluc 15
PM-214 de C-710 a Lluc 1
PM-220 de C-713 a Pto Pollença 17
PM-220a de PM-220-PM-222 1
PM-221 Pto. Pollença-Formentor 20

Carretera Tramo Km
PM-222 _lcudia-Pto. Pollença 7
PM-301 Santa María-Casa Blanca 6
PM-302 Santa María-Sencelles 1.1.
PM-303 de C-713 a PM-302 6
PM-304 de PM-302 a Sta. Eugenia 3
PM-310 de C-715 a Sta. Eugenia 7
PM-311 Algaida-Sencelles 10
PM-312 Inca- Sencelles 8
PM-313 de C-715 a Sineu 15
PM-314 Sencelles-Pina 7
PM-320 de PM-313 a Montuiri 6
PM-321 de C-715 a Montuiri 1
PM-322 Montuiri-Petra 13
PM-323 de PM-322 a PM-320 6
PM-324 Inca-Sineu 12
PM-324ª de PM-324 a PM-313 2
PM-330 Sineu-Petra 10
PM-331 de C-715 a Petra 5
PM-332 Petra a C,715 7
PM-332ª de PM-322 a PM-333 3
PM-333 de C-712 a Petra 15
PM-334 Petra-Santa Margalida 11

Carretera Tramo Km
PM-334a de PM-322 a PM-334 1
PM-340 de C-712 a Sta. Margalida 9
PM-341 Ca�n Picafort-Sta. Margalida 8
PM-342 de C-713 a Sa Pobla Z
PM-343 Sa Pobla-Santa Margalida 11
PM-344 Inca-Sta. Margalida 19
PM-345 de PM-342 a PMV-3421 1
PM-350 de PM-.344 a Muro 9
PM-351 Sineu-María Salut 6
PM-352 de PM-334 a María Salut 3
PM-401 Felanítx-Pto. Colóm 12
PM-402 Manacor-Porto Crísto 13
PM-403 Sant Llorenç-Son Servera 7
PM-404 Son Servera-Capdepera 13
PM-404a de PW4026 a PM-404 1
PM-404b Coll des Vidriers 2
PM-405 Cala Ratjada a Faro Capdepera 2
PM-406 Porto Colom a Faro P. Colom 3
PM-410 Manacor a C-715 2

PM-501 Llucmajor-Algaida 1.0
PM-501a Algaida a C-715 1
PM-502 Llucmajor-Porreres 12

Carretera Tramo Km
PM-503 de C-715 a Porreres 6
PM-503ª PM-503 a Cementerio 2
PM-504 Porreres-Campos 10
PM-510 Porreres-Felanitx 13
PM-511 de C-715 a Felanitx 12
PM.-512 Campos Felanitx 13
PM-602 Llucmajor-S�Arenal 12
PM-603 Campos-Sa Rapita 10
PM-604 Campos-Colonia Sant Jordi 12
PM-610 Santanyí-Colonia Sant Jordi 14
PM-611 C° Faro-Cabo Salines 9
PM-620 C° Faro-Punta Anciola 6
PMV-1011 Peguera-Cala Fornells 1
PMV-1012 Peguera-Es Capdellá 5
PMV-1013 de C-719 a Sta. Ponsa 1
PMV-1014 Sta. Ponla a PMV-1015 3
PMV-1015 Palmanova-Calviá-Es Capdellá 9
PMV-1016 Calviá-Puigpunyent 9
PMV- 1021 Pto. Andratx-CovaRotja 1
PMV-1022 de C-719 a PMV-1, 021. 3
PMV-1031 Andxatx-Sa Coma-Es Capdellá 7
PMV-1032 Es Capdellá-Galilea-.Puigpunyent 9
PMV-1041 Palma-Puigpunyent 13

Carretera Tramo Km
PMV-1042 Puigpunyent-Establiments 2
PMV-1043 Palma-Coll de sa Creu 8
PMV-1044 Sant Agustí-Génova-Palma 4
PMV-1045 Calle Rector Vives (Génova) 1
PMV-1046 Terreno-Bonanova-Génova 1
PMV-1047 La Bonanova-Génova 1
PMV-1048 Génova a PMV-1044 1
PMV-1101 Puigpunyent-Esporles 6
PMV-1131 de C-710 a Pto. Valldemossa 3
PMV-1134 de C-711 a Playa Repic I
PMV-2021 Santa María-Alaró 7
PMV-2022 Consell-Alaró 4
PMV-2031 Carretera Vieja Bunyola 10
PMV-2032 de PM-203 a Bunyola l
PMV-2111 de C-713 a Lloseta 3
PMV-21 11 a PMV-21 11 a Lloseta 2
PMV-21.12 Inca-Mancor de la Vall 4
PMV-2113 Lloseta-Biniamar-Mancor 3
PMV-2114 Mancor de la Vall-Selva 2
PMV-2121 Sóller-Fornalutx 2
PMV-2122 Sóller a PMV-2121 1
PMV-2123 Sóller a C-710 (Argiles) 1

Carretera Tramo Km
PMV-2124 de C-710 a Sóller (Figuera) 3
PMV-2131 Selva-Moscari-Campanet 6
PMV-2132 de C-713 a Campanet 1
PMV-2141 de C-7I0 a Sa Calobra 8
PMV-2201 de C-713 a Pollença 6
PMV-2202 Pollença-Puerto ,Pollença 5
PMV-2203 de PM-220 a Cala San Vicente 3
PMV-3011 Camino viejo Sineu (Tramo 1°) 17
PMV-301.2 Son Ferriol a PM-3011 T
PMV-3013 Son Ferriol.-Pla de Na Tesa 4
PMV-3013ª Pont d�Inca-PMV-3013 3
PMV-3014 de 0713 � Cabaneta-Portol 3
PMV-3015 de PM-303 a C-713 1
PMV-3017 Camino Viejo Sineu-Sa Cabaneta 4
PMV-3021 Biníali-Biníssalem 5
PMV-3101 Camino Viejo Sineu (Tramo 2°) 3
PMV-3111 Camino Viejo Sineu (Tramo 3°) 4
PMV-3121 Sancelles-Costitx 4
PW-3131 Algaida a PM-320 3
PMV-3141 Ruberts-Sineu 7
PMV-3201 de PM-.320 a Montuiri 3
PMV-3221 de PM-323 a Montuiri 2
PMV-3222 Villafranca-Sant Joan 3

Carretera Tramo Km
PMV-3231 de PM-323 a Lloret Vista Alegre 3
PW-3232 Sant Joan-Sineu, 5
PMV-3241 Costitx a PM-324 2
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PMV-3301 Sineu-Ariany 7
PMV-3301ª Sineu-PMV-3301 1
PW-3321 Manacor a PM-333 9
PMV-3322 Manacor a C-712 15
PMV-3323 de PMV-3322 a Sant Lloren 9
PMV-3331 de C-712 a Colonia Sant Pere 5
PMV-3332 de PMV-3331 a Betlem 3
PMV-3333 Artà-Ermita Betlem 7
PMV-3334 de C-712 a Ses Pulles 3
PMV-3341 Ariany a PM-334 1
PMV-3342 de PM-334 a María Salut 2
PMV-3401 Santa Margalida a PM-340 2
PMV-3402 de PM-340 a PM-341 2
PMV-3411 de PM-341 a Muro S
PMV-341.2 Santa Margalida-Muro Z
PMV-3413 de PM-341 a Ca�n Picafort 3
PMV-341.4 de C-71.2 a Ca�n. Pi.cafort I
PMV-3421 de C-713 a Sa Pob1a 2
PMV-3422 _úfer-Sa Pobla 4

Carretera Tramo Km
PMV-3423 de C-713 a Búger 1
PMV-3431 Muro-Badia Alcúdia 8
PMV-3432 Muro-Camino Marjales 4
PMV-3433 Sa Pobla-S�Albufera 9
PMV-3441 Llubi-Sa Pobla 3
PMV-3442 Sineu-Muro 4
PMV-3443 de PM-343 a PM-344 2
PMV-3501 Llubí-Sa Pobla 4
PNV-3511 Sineu-Llubí 6
PMV-3512 Sineu-Muro 6
PMV-3513 María Salut a PMV-3512 3
PMV-3521 de PM-334 a PM-344 Z
PMV-40 1,1. De PM-401 a Sant Salvador 3
PMV-4012 Alquería a PMV-4013 3
PMV-4013 Calonge-Cala d�Or 3
PMV-4014 de PM-401 a Portocristo 15
PNV-4015 de PW-4014 a Manacor 9
PMV-4016 de C-714 a PMV-4012 5
PMV-4021 Manacor-Son Carrió-S�Illot 15
PMV-4022 Sant Llorenç a PMV-4021 3
PMV-4023 Portocristo-Son Servera 8
PMV-4024 Son Carrió-Portocristo 4
PMV-4025 de PMV-4023 a Cala Morlanda 1

Carretera Tramo Km
PMV-4026 de PMV-4027 a Cala Millor 1
PMV-4027 de PMV-4023 a Cala Bona I
PMV-4028 de PMV-4023 a Son Servera 1
PMV-4031 Son Servera a C-715 6
PMV-4032 de PNW-4033 a Port Ve11 2
PMV-4033 de PM-404 a PMV-4032 1
PMV-4034 Son Servera a PMV-4032 I
PMV-4041 de PM-404 a Arta 5
PW-4042 Artá � Las Cuevas 8
PMV-4043 Capdepera � Es Carregador 2
PMV-5011 Cami Fondo � Coll de�n Rabassa 3
PMV-5012 Coll den Rabassa � Son Ferriol 2
PMV-5013 Camino Sa Siquia C-715 3
PMV-5014 de C-715 a Sant Jordi 1
PMV-5017 de PM- 501-Randa-Montuiri 8
PMV-5018 Randa-Cura 3
PMV-5101 Porreres-Vilafranca 8
PMV-5111 Vílafranca a PM-511
PMV-6011 S�Arenal-S�Aranjassa 4
PNW-6012 Son Fangos-Es Pil.lari 3
PMV-6014 de S�Arenal a PM-604 39
PMV-6015 Llucmajor-S�Estanyol 15

Carretera Tramo Km
PMV-6021 S�Estanyol-Sa Rapita 3
PMV-6031 de PM-6014 a Campos 6
PMV 6 101 de PM-604 a Ses Salines 4
PMV-6102 Santanyí-Cala Figuera 4

En el mapa 2.1 figura la red viaria de Mallorca

3.4.2. Menorca

Carretera Tramo Km Denominación anterior
Me-1 Maó-Ciutadella 43 (C-721)*
Me-15 Es Mercadal-Fornells 8 (C-723 )

Me-2 Mao-Es Castell 3 (PM-701)*
Me-8 Ma.ó-Cala Alcaufar 9 (PM-702)*
Me-8R de PM-702 al Aeropuerto 1 (PM-703)*
Me-12 Maó-Cala en Porter 12 (PM-704)*
RM Ronda Maó 1 (PM-706)*
Me-7 Maó-Fornells 23 (PM-710)*
Me-18 Es Mercadal-San Adeodato 11 (PM-71, ).)*
Me-16 Mígjorn-Alaior 4 (PM-712)*
Me-20 Ferreríes-Migjorn 7 (PM-713)*
Me-22 Ferreries-Cala Galdana 8 (PM-714)*
Cf 1 Camino Faro Favaritx 2 (PM-715)*
Me-6 Sant Lluís-Es Castell 5 (PMV-7021)*

Carretera Tramo Km Denominación anterior
Me-10 Sant Lluís-Binisafulla Z (PMV-7022)*
Me-3 Maó-La Mola 2 (PMV-7101)*
Me-S Maó-Es Grau 6 (PMV-7102)*
Me-13 Es Mercadal-E1 Toro 3 (PMV�7211)*
Me-24 Ciutadella-Artrutx 9 (PMV-7212)*
RC-1 Ronda nord Ciutadella 4 (PM-716)*
RC-2 Ronda sud Cíutadella 3 �
Cf-2 Radio far Maó 1 (PM-716)*
CI=3 Cap de Cavalleri,a 3 (PM-722)*
Me-4 Es Castell-Trepucó 1 (PMV-7012)*
Cf-5 Punta Nati 3 (PM-720)*
Me-9 Na Macaret 4 (PM-707)*
Me-I1 Addaia 1 (PM-708)*

En el mapa 2.2 figura la red viaria de Menorca

3.4.3. Eivissa

Carretera Tramo Km
E-.10 Ronda de Ibiza 3
E-20 Ronda de Ibiza 4
E-30 Ronda San Antonio 2
C-731 Ibiza-San Antonio 15
C-733 Ibiza-Cala Portinatx 29

Carretera Tramo Km
PM-801 Ibiza-Aeropuerto 6
PM-802 de PM-801 a La Canal 6
PM-803 de PM-801 a San Antonio 21
PM-804 de C-733 a San Miguel 12
PM-805 faro Botafoch 3
PM-81.0 de C-733 a San Carlos 13
PM-811 de C-733 a Cala San Vicente 10
PM-812 San Antonio-Santa Inés 3
PMV-8031 San José-Escubells 6
PMV-8041 Santa Gertrudis,San Mateo 7
PMV-8101 de C-733 a Sta. Eulalia 10
PMV-8102 de C-733 a PM-810 2
PMV-8121 San Rafael-Sta. Inés 12
PMV-8122 de C-731 a C-733 7
En el mapa 2.3 figura la red viaria d�Eivissa y Formentera

3.4.4. FORMENTERA

Carretera Tramo Km
PM 820 Cala Sabína-P. Rotja 20
PMV 820-1 San Fernando 5
PMV 820-2 San Fernando-La Sabina 5

En el mapa 2.3 figura la red viaria d�Eivissa y Formentera

4. Capitulo IV: Análisis del riesgo

4.1. Metodología
La metodología seguida para la determinación de las zonas de riesgo ha

sido la siguiente:

4.1.1. Establecimiento de conceptos básicos: Zonas, subzonas y localiza-
ciones

4.1.1.1. Zonas
Se han considerado como zonas los ámbitos territoriales de las carreteras

de la red principal y secundaria de las Illes Balears que figuran en el mapa de
carreteras de la Consejoeria de Obras Públicas que ha elaborado SITIBSA y,
alrededor de ellas, una franja de 1000 metros a cada lado de la vía de comuni-
cación.

4.1.1.2. Subzonas
Dentro de cada zona se han distinguido subzonas que corresponden a
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4.1.1.2.1. Tramos de carreteras
Dentro de cada una de las carreteras, cuando los datos obtenidos han deja-

do claro que el flujo de Transporte Terrestre de Mercancías Peligrosas, en ade-
lante TTMMPP, es diferente entre distintos tramos de ellas, éstos se han consi-
derado como subzonas.

4.1.1.2.2. Núcleos de población
Corresponden a cada uno de los núcleos de población que son atravesados

por cada uno de los tramos de carreteras.
En el caso de que en una carretera no proceda distinguir diversas subzo-

nas, la zona, y la subzona coincidirán.

4.1.1.3. Localizaciones
Corresponden a los puntos existentes en cada subzona que son de especial

interés para el transporte de mercancías peligrosas.
Se han considerado como localizaciones:
* Túneles
* Puntos negros de tráfico
* Las gasolineras
* Los depósitos y lugares de almacenamiento de Mercancías Peligrosas

4.1.2. Determinación de flujos de TTMMPP
Para la determinación de los mapas de flujo de TT MM PP en las Baleares

se ha procedido de la siguiente forma:

4.1.2.1. Toma de datos

4.1.2.1.1. Entrevistas de toma de datos
Entidades y organismos públicos 

Organismos dependientes del Gobierno de las Illes Balears

Consejería de Obras Públicas, 
Vivienda y Transportes Para conocer los datos del transporte en las Illes 

Balears a través de la Dirección General de 
Transportes y los recursos movilizables de los que 
dispone en caso  e emergencia y obtener la 
cartografía digital de las Islas 

Consejería de  Medio 
Ambiente Para conocer la información referente al transporte y

tratamiento de Residuos en las Illes Balears y 
los recursos movilizables de los que dispone en caso
e emergencia

Consejería de Salud y 
Consumo Para conocer los recursos movilizables de los que 

dispone en caso  e emergencia
Consejería de Interior Para conocer los datos sobre TTMMPP, sobre los 

Planes de Emergencia Exterior relativos a riesgo 
químico disponibles y los recursos de los que dispone
a través de la Dirección General de Emergencias

Consejería de Economía, 
Comercio e Industria Para conocer las ubicaciones de los polígonos indus-

triales y las industrias químicas de las Illes Balears

Organismos dependientes de los Consejos Insulares

Departamentos de 
Carreteras Para conocer los datos relativos a la red viaria de cada

isla y los aforos de tráfico de manera que sea 
posible ordenarlas en función de  la intensidad del 
tráfico

Medio Ambiente Para conocer las ubicaciones e vertederos y 
transporte de residuos en su ámbito territorial de 
competencia

Servicios de Extinción 
de Incendios y 
Salvamento Para conocer los planes de emergencia de ámbito 

territorial existentes, las localizaciones y los 
recursos de que disponen

Organismos dependientes de los Ayuntamientos de las Illes Balears de
mas de 20.000 habitantes

Concejalías responsables 
de transportes, Para conocer los datos relativos al transporte dentro 

del municipio de los que dispusieran
Concejalías responsables
medio ambiente Para conocer la ubicación de polígonos y vertederos 

así como los datos relativos a la existencia de 
industrias potencialmente contaminantes

Concejalías responsables 

vías y obras. Para conocer los detalles relevantes en cuanto a la red
viaria en el interior de cada municipio

Bomberos de Palma Para conocer los planes de emergencia de ámbito 
territorial existentes, las localizaciones y los 
recursos de que disponen

Policías Locales Para conocer los planes de emergencia de ámbito 
territorial existentes, las localizaciones y los 
recursos de que disponen y los datos en lo relaciona-
do con accidentes en los que hayan intervenido 
MM PP

Organismos dependientes de la Administración del Estado

Protección Civil de la 
Delegación de Gobierno Para conocer los medios y recursos disponibles en 

caso de una emergencia de este tipo y las estadísticas
de accidentes de TT MM PP en las Illes Balears

Dirección Provincial 
de Tráfico Para conocer los puntos negros de las carreteras de 

las Illes Balears y accidentes habidos
Autoridad Portuaria de 
las Illes Balears Para conocer los datos relativos a TTMMPP que han

tenido su entrada en los Puertos de las Illes Balears 

Privadas
Elaboración de cuestionario
Se elaboró un cuestionario con los siguientes apartados:
* Instalaciones de almacenamiento
* Flota de transporte y sus principales características
* MM PP transportadas
* Itinerarios de transporte y frecuencias
* Medios y recursos disponibles en cuanto a situaciones de emergencia
* Datos de las personas responsables de la movilización de medios y

recursos en caso de emergencia
* Personal técnico en MM PP

Reuniones y entrevistas
En referencia al transporte de gasolinas y gasóleos, gas, productos quími-

cos, explosivos y residuos se ha entrevistado a los responsables de:
* CLH
* REPSOL YPF
* Asociación de Distribuidores de Combustibles de Baleares (Integrada en

la CAEB)
* Transportes Salas Simó, el mayor transportista de gasolinas y gasóleos

de las Islas Balares
* ESTASUR, Distribuidor de Gasóleos
* Combustibles Serra, distribuidor de CEPSA
* Area de servicios Mallorca Distribuidor de Gasóleos
* Fonet Distribuidor de Gasóleos
* Gasóleos Mallorca Distribuidor de Gasóleos
* SERVIALSA Distribuidor de Gasóleos
* DISGASOIL Distribuidor de Gasóleos
* BASEIRIA Distribuidor de Gasóleos
* BALEAR OIL Distribuidor de Gasóleos
* Carburos Metálicos, el mayor transportista de productos químicos de las

Illes Balears
* Gaillard, transportista de productos químicos y otras MM PP
* MEGASOL transportista de productos químicos y otras MM PP
* GASMENDI transportista de productos químicos y otras MM PP
* INDIGAS, distribuidor de gas embotellado
* Ignacio Moll, distribuidor de gas embotellado
* Marimon SA, distribuidor de gas embotellado
* Gas Ibiza, distribuidor de gas embotellado
* Distribuidora Foránea de Gas, distribuidor de gas embotellado
* Gas Costa Dorada, distribuidor de gas embotellado
* Gas Menorca, distribuidor de gas embotellado
* Mayol Verger SA, distribuidor de gas embotellado
* DIMAGALISA, distribuidor de gas embotellado
* Butan Palma SA, distribuidor de gas embotellado
* Jaume Casasnovas e Hijos SL, distribuidor de gas embotellado
* Gas Tramontana SA, distribuidor de gas embotellado

Conclusiones

Entrada y salida de MM PP
Las conclusiones de estas entrevistas, que han permitido la elaboración

del apartado correspondiente  al apartado El Transporte de MM PP en as Illes
Balears pueden resumirse en:

- Para los combustibles líquidos el punto de inicio del transporte es el
Puerto de Palma en Mallorca, en el de Maó en Menorca, en el de Eivissa en
Ibiza y en el de La Savina en Formentera.

- Para el Gas y el resto de MM PP excepto los explosivos, el punto de ini-
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cio es el puerto de Alcudia, en el de Maó en Menorca, en el de Eivissa en Ibiza
y en el de La Savina en Formentera.

- Los explosivos inician el transporte en el puerto de Palma, en el de Maó
en Menorca, en el de Eivissa en Ibiza y en el de La Savina en Formentera.

MM PP transportadas
Básicamente corresponden a la Clase 3 y a la Clase 2, el resto de clases

tienen escasa importancia en el conjunto del transporte de MM PP en las
Baleares.

Circuitos de transporte
Los circuitos de transporte son, exceptuando los correspondientes al trans-

porte de gas y combustibles líquidos a las factorías de GESA, los correspon-
dientes al TTMMPP a los depósitos y almacenes de los distribuidores.

Modalidad de transporte
La modalidad del transporte es unimodal.

Rutas establecida
Salvo en el transporte a las Centrales de GESA, no hay rutas establecidas

si bien el transporte discurre a través de las principales vías de comunicación.

4.1.2.2. Matriz de carreteras afectadas por el transporte de MM PP en las
Illes Balears

4.1.2.2.1. Introducción
En las Illes Balears, según el estudio comparado de accidentes del año

2000 al 2003 del Ministerio de Fomento con mercancía derramada, se han pro-
ducido 4 accidentes de TTMMPP (uno en el año 2001, dato que coincide con el
Informe bienal de las emergencias producidas en el transporte de mercancías
peligrosas por carretera y ferrocarril publicado por la Dirección General de
Protección Civil y Emergencias y 3 en el año 2003). Por lo que se refiere a los
accidentes sin mercancía derramada, el número de accidentes que recoge la esta-
dística correspondiente a 2003 del Ministerio de Fomento es de dos.

No se dispone de información detallada en cuanto a los vehículos que
transportan MMPP en cada una de las vías de comunicación existentes ni exis-
ten de forma predeterminada rutas fijas para dicho transporte, según se des-
prende de los datos recabados de los distintos transportistas, y únicamente se
dispone de una orientación aproximada en el caso de transporte de gasolina y
una valoración aproximada que se contiene en el PLATERME (Plan Territorial
de Menorca).

Ante la ausencia de datos cuantitativos específicos de TTMM PP en las
distintas carreteras, se ha optado, en consecuencia, por una metodología que
permita una valoración cualitativa de este tipo de transporte que se describe a
continuación.

4.1.2.2.2. Matriz general
Se ha elaborado una matriz de las carreteras y el TT MM PP consideran-

do:
* La red viaria de las Illes Balears que figura en el eje de ordenadas y que

se divide en:
- Zona, es la carretera
- Subzonas que corresponden a :
- Tramos correspondientes a diferentes intensidades de tráfico según se

desprende de las informaciones facilitadas por los Consejos Insulares, respon-
sables de las carreteras.

- Núcleos de población de especial importancia ubicados a lo largo de las
distintas carreteras.

* Los distintos factores que pueden influir en cuanto a la peligrosidad de
cada tramo, que figuran en abscisas, y son:

- Puntos negros, que son los facilitados por la Dirección Provincial de
Tráfico (La existencia de puntos negros en las carreteras se valoran con un punto
por cada punto negro existente en la subzona)

- Intensidad de tráfico, que son los aforos facilitados por los Consejos
Insulares a través de sus estaciones de aforos o de sus Planes Insulares de
Emergencia. (Se establece una puntuación de acuerdo con la siguiente tabla

Intensidad tráfico Nivel
< 10.000 vehículos/día 1
¡0.000 a 15.000 vehículos/día 2
15.000 a 20.000 vehículos/día 3
20.000 a 25.000 vehículos /día 4
> 25.000 vehículos/día 5

- Población del núcleo que se valora en función de la población de cada
núcleo como 4 (más de 20.000 habitantes), 3 (más de 10.000 habitantes), 2 ( más
de 5000 habitantes) y 1 (menos de 5000 habitantes) 

- Tráfico de combustibles líquidos, resultado de las entrevistas realzadas
(Valorado en 4, 3, 2 o 1 según se desprende de las entrevistas realizadas que el
tráfico es muy alto, alto o medio, en relación a la realidad del transporte de las
Illes Balears)

- Tráficos de Gas resultado de las entrevistas realzadas (Valorado en 4, 3,
2 o 1 según se desprende de las entrevistas realizadas que el tráfico en muy alto,
alto o medio, en relación a la realidad del transporte de las Illes Balears)

- Tráfico de Otros Productos Químicos resultado de las entrevistas realza-
das (Valorado en 4, 3, 2 o 1 según se desprende de las entrevistas realizadas que
el tráfico es muy alto, alto o medio, en relación a la realidad del transporte de
las Illes Balears)

- Tráfico de explosivos resultado de las entrevistas realzadas (Valorado en
4, 3, 2 o 1 según se desprende de las entrevistas realizadas que el tráfico es muy
alto, alto o medio, en relación a la realidad del transporte de las Illes Balears)

- Tráfico de residuos resultado de las entrevistas realzadas (Valorado en 4,
3, 2 o 1 según se desprende de las entrevistas realizadas que el tráfico es muy
alto, alto o medio, en relación a la realidad del transporte de las Illes Balears)

- Tramos especiales, que se valoran con un punto cada uno

En la columna final de la matriz figurará una ponderación del riesgo de
cada subzona lo que permite su clasificación en cuanto al nivel de riesgo de
acuerdo a la siguiente tabla:

Valoración total Nivel de riesgo
1 a 5 Bajo (B)
6 a 11 Medio (M)
12 a 17 Alto (A)
Mas de 18 Muy Alto (MA)

Las zonas se ponderan como la media de los correspondientes a sus suib-
zonas.

4.1.2.2.3. Matrices sectoriales (por tipos de transporte de TTMMPP) de
carreteras afectadas por el transporte de MM PP en las Illes Balears

Se han elaborado unas matrices sectoriales de las carreteras y el TT MM
PP, en función del tipo de MM PP transportadas,  considerando:

* La red viaria de las Illes Balears que figura en el eje de ordenadas y que
se divide en:

- Zona, es la carretera
- Subzonas que corresponden a :

� Tramos correspondientes a diferentes intensidades de tráfico según se
desprende de las informaciones facilitadas por los Consejos Insulares, respon-
sables de las carreteras.

� Núcleos de población de especial importancia ubicados a lo largo de
las distintas carreteras.

* Los distintos factores que pueden influir en cuanto a la peligrosidad de
cada, que figuran en abscisas, y son:

- Puntos negros, que son los facilitados por la Dirección Provincial de
Tráfico (La existencia de puntos negros en las carreteras se valora con un punto
por cada punto negro existente en la subzona)

- Intensidad de tráfico, que son los aforos facilitados por los Consejos
Insulares a través de sus estaciones de aforos o de sus Planes Insulares de
Emergencia. (Se establece una puntuación de acuerdo con la siguiente tabla

Intensidad tráfico Nivel
< 10.000 vehículos/día 1
¡0.000 a 15.000 vehículos/día 2
15.000 a 20.000 vehículos/día 3
20.000 a 25.000 vehículos /día 4
> 25.000 vehículos/día 5

- Población del núcleo que se valora en función de la población de cada
núcleo como 4 (más de 20.000 habitantes), 3 (más de 10.000 habitantes), 2 ( más
de 5000 habitantes) y 1 (menos de 5000 habitantes) 

- Tráfico de MM PP, resultado de las entrevistas realizadas (Valorado en
4, 3, 2 o 1 según se desprende de las entrevistas realizadas que el tráfico en muy
alto, alto, medio o bajo en relación a la realidad del transporte de las Illes
Balears)

- Tramos especiales, que se valoran con un punto cada uno

En la columna final de la matriz figura una ponderación del riesgo de cada
subzona lo que permite su clasificación en cuanto al nivel de riesgo de acuerdo
a la siguiente tabla:

Valoración total Nivel de riesgo
1 a 3 Bajo (B)
4 a 6 Medio (M)
7 a 9 Alto (A)
Más de 9 Muy Alto (MA)

Las zonas se ponderan como la media de los correspondientes a sus sub-
zonas.
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4.2. El TTMMPP en las Illes Balears

4.2.1.TTMMPP en las Baleares

4.2.1.1. Mercancías que tienen entrada en las Illes Balears

4.2.1.1.1. Isla de Mallorca
Puesto que la totalidad de las mercancías peligrosas que se transportan en las Illes Balears, que no tienen en su territorio ninguna planta productora de las

mismas, son las que entran por los puertos, a continuación se detallan las relaciones de estas mercancías que la Autoridad Portuaria de las Illes Balears manifiesta
que han tenido su entrada a los largo del año 2003 en la isla de Mallorca.

Tipos de mercancías peligrosas que entran
La entrada de MMPP en la Isla de Mallorca se produce a través de los puertos de Palma y de Alcudia. En el gráfico puede observarse al porcentaje de entra-

da de MMPP en cada uno de ellos. De su observación se deduce que la entrada de MMPP se produce mayoritariamente por Palma

En cuanto a clases de MMPP que entran en la Isla, en los gráficos siguientes se observan las clases por totales en Mallorca y por puerto.
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Del análisis de los gráficos deduce que:

*En el puerto de Alcudia
- La entrada de MMPP por el Puerto de Alcudia es mayoritariamente de la Clase 2 lo cual es lógico teniendo en cuenta que por este puerto entra la totalidad

de los gases inflamables que se transporta hasta la Isla.
- La segunda clase en importancia que entra por Alcudia es la 9, correspondiente a materias peligrosas diversas a mucha distancia de la anterior correspon-

diente, como ya se ha señalado a los gases inflamables
- La tercera clase de transporte de MMPP en importancia de acuerdo a lo que entra por el Puerto de Alcudia es la correspondiente a materias corrosivas a

mucha distancia de las anteriores.

* En el puerto de Palma
- El 98% de las MMPP que entran corresponden a la clase 3 que es la correspondiente a los líquidos inflamables- que incluyen los combustibles líquidos-,

cosa lógica si se tiene en cuenta que las gasolinas y gasóleos entran todos por este puerto.
- El resto de MMPP que entran por Palma es prácticamente insignificante no llegando en ningún caso al 1% del tráfico de MMPP a través de este puerto.

* En la Isla de Mallorca
- Las MMPP que entran en la Isla corresponden de forma muy mayoritaria a la clase 3, líquidos inflamables, que corresponden a las gasolinas y gasóleos.
- A mucha distancia, se sitúa la entrada de MMPP pertenecientes a la clase 2, mayoritariamente gases inflamables.
- En un porcentaje mucho menor se sitúan las MMPP correspondientes a la clase 9 correspondiente a las materias y objetos peligrosos diversos.

En consecuencia, el TTMMPP en Mallorca es, de forma  muy mayoritaria de gasolinas y gasóleos y de gas siendo los demás muy inferiores por lo que los
flujos a tener en cuenta de manera especial serán los correspondientes a estos tipos de transporte.

Análisis cuantitativo de las MMPP que entran en la Isla de Mallorca

Puerto de Alcudia
MMPP, admitidas en el puerto de ALCUDIA 2003

Clase ONU DESCRIPCIÓN Kg.
2.0 1001 ACETILENO DISUELTO 361000
2.0 1005 AMONIACO ANHIDRO 6000
2.0 1011 BUTANO-PROPANO 99138000
2.0 1017 CLORO 34000
2.0 1018 CLORODIFLUOMETANO (GAS REFRIGERANTE R 22) 16000
2.0 1070 PROTOXIDO DE NITRÓGENO 2000
2.0 1073 OXIGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 3304000
2.0 1950 AEROSOLES 249000
2.0 1951 ARGÓN LÍQUIDO REFRIGERADO 59000
2.0 1963 HELIO LÍQUIDO REFRIGERADO 486000
2.0 1977 NITRÓGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 1937000
2.0 2187 DIÓXIDO DE CARBONO LÍQUIDO REFRIGERADO 3150000

total clase 2 
3.0 1090 ACETONA 44000
3.0 1170 ETANOL EN SOLUCIÓN (ALCOHOL ETÍLICO EN SOLUCIÓN) 712000
3.0 1203 GASOLINA 446000
3.0 1219 ISOPROPANOL (ALCOHOL ISOPROPILICO) 100000
3.0 1223 QUEROSENO 24000
3.0 1263 PINTURAS (incluye pintura, laca, esmalte, colorante, goma laca, barniz, betún, encáustico, apresto líquido 

y base líquida para lacas) o PRODUCTOS PARA LA PINTURA (compuestos disolventes o diluyentes) 35000
3.0 2047 DICLOROPROPENOS 18000

Total clase 3  000
4.1 1350 AZUFRE 42000

Total clase 4  000
6.1 3006 PLAGUICIDAS A BASE DE TIOCARBAMATO LÍQUIDO TÓXICO 195000
6.1 3287 LÍQUIDO INORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 10000
6.2 3291 RESIDUOS CLÍNICOS NO ESPECIFICADOS, N.E.P. o RESIDUOS (BIO)MÉDICOS, N.E.P. o 
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RESIDUOS MÉDICOS REGLAMENTADOS, N.E.P. 2000
Total clase 6  000

8.0 1760 LÍQUIDO CORROSIVO, N.E.P. 944000
8.0 1789 ÁCIDO CLORHÍDRICO 1009000
8.0 1791 HIPOCLORITO EN SOLUCIÓN 6586000
8.0 1823 HIDRÓXIDO SÓDICO SÓLIDO 162000
8.0 1824 HIDRÓXIDO SÓDICO EN SOLUCIÓN 440000
8.0 1830 ÁCIDO SÚLFURICO con más del 51% de ácido 1317000
8.0 1908 CLORITO EN SOLUCIÓN 44000
8.0 2031 ÁCIDO NÍTRICO, excepto el ácido nítrico fumante rojo, en todas sus concentraciones) 68000
8.0 2581 CLORURO DE ALUMINIO EN SOLUCIÓN 10000
8.0 2586 ÁCIDOS ALQUILSULFÓNICOS LÍQUIDOS o ÁCIDOS ARILSULFÓNICOS LÍQUIDOS con más de 5% 

de ácido sulfúrico libre 5000
8.0 2794 BATERIAS ELÉCTRICAS HÚMEDAS LLENAS DE ÁCIDO acumuladores eléctricos 26000

Total clase 8 000
9.0 3257 LÍQUIDO TRANSPORTADO A TEMPERATURA ELEVADA, N.E.P. (comprendido el metal fundido, 

la sal fundida, etc.) a una temperatura igual o superior a 100º C e inferior a su punto de inflamación
(BUQUE TANQUE) 29807000

9.0 3257 LÍQUIDO TRANSPORTADO A TEMPERATURA ELEVADA, N.E.P. (comprendido el metal fundido, 
la sal fundida, etc.) a una temperatura igual o superior a 100º C e inferior a su punto de inflamación 2688000
Total clase 9  32495000
TOTAL CLASES

Puerto de Palma
MMPP, admitidas en el puerto de PALMA 2003

Clase ONU DESCRIPCIÓN Kg.
1.0 0012 CARTUCHOS DE PROYECTIL INERTE PARA ARMAS o CARTUCHOS PARA ARMAS DE 

PEQUEÑO CALIBRE 6440
1.0 0027 PÓLVORA NEGRA en forma de granos o de polvo fino 443
1.0 0030 DETONADORES de mina ELECTRICOS (para voladuras) 923
1.0 0044 CEBOS A PERCUSIÓN (CEBOS DEL TIPO DE CAPSULA) 1
1.0 0065 MECHA DETONANTE flexible 2948
1.0 0081 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS), TIPO A 124000
1.0 0082 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS), TIPO B 243841
1.0 0161 PÓLVORA SIN HUMO 152
1.0 0241 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS) TIPO E 14011
1.0 0336 ARTIFICIOS DE PIROTECNIA 2574
1.0 0360 CONJUNTOS DE DETONADORES NO ELÉCTRICOS (para voladuras) 232

Total clase 1 = 0
2.0 1001 ACETILENO DISUELTO 18690
2.0 1002 AIRE COMPRIMIDO 45950
2.0 1005 AMONIACO ANHIDRO 4836
2.0 1006 ARGÓN COMPRIMIDO 33478
2.0 1013 DIOXIDO DE CARBONO 114879
2.0 1017 CLORO 17350
2.0 1018 CLORODIFLUOMETANO (GAS REFRIGERANTE R 22) 21375
2.0 1046 HELIO COMPRIMIDO 1733
2.0 1049 HIDRÓGENO COMPRIMIDO 142
2.0 1057 ENCENDEDORES o RECARGAS DE ENCENDEDORES (para cigarrillos) que contengan un gas inflamable 3313
2.0 1060 METILACETILENO Y PROPADIENO EN MEZCLA ESTABILIZADO como la mezcla P1, la mezcla P2 190
2.0 1066 NITRÓGENO COMPRIMIDO 34412
2.0 1070 PROTOXIDO DE NITRÓGENO 2927
2.0 1072 OXIGENO COMPRIMIDO 92177
2.0 1073 OXIGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 1059560
2.0 1078 GAS FRIGORIFICO, N.E.P. (GAS REFRIGERANTE, N.E.P.) 30285
2.0 1079 DIOXIDO DE AZUFRE 12
2.0 1950 AEROSOLES 144477
2.0 1951 ARGÓN LÍQUIDO REFRIGERADO 23000
2.0 1952 ÓXIDO DE ETILENO Y DIOXIDO DE CARBONO EN MEZCLA, con un máximo del 9% de óxido de etileno 28
2.0 1954 GAS COMPRIMIDO INFLAMABLE, N.E.P. 85
2.0 1955 GAS COMPRIMIDO TÓXICO, N.E.P. 484
2.0 1956 GAS COMPRIMIDO, N.E.P. 26273
2.0 1959 1,1-DIFLUORETILENO (GAS REFRIGERANTE R 1132a) 5
2.0 1963 HELIO LÍQUIDO REFRIGERADO 2810
2.0 1965 HIDROCARBUROS GASEOSOS LICUADOS EN MEZCLA, N.E.P. tales como mezcla A, A0, A01, A02, 

A1, B, B1, B2 o C 12292195
2.0 1971 METANO COMPRIMIDO o GAS NATURAL (de alto contenido en metano) COMPRIMIDO 2340
2.0 1977 NITRÓGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 335850
2.0 1979 GASES RAROS EN MEZCLA COMPRIMIDOS 14007
2.0 1980 GASES RAROS Y OXIGENO EN MEZCLA COMPRIMIDO 225
2.0 1981 GASES RAROS Y NITRÓGENO EN MEZCLA COMPRIMIDO 9254
2.0 1984 TRIFLUOROMETANO (GAS REFRIGERANTE R 23) 114
2.0 2187 DIÓXIDO DE CARBONO LÍQUIDO REFRIGERADO 468890
2.0 3156 GAS COMPRIMIDO COMBURENTE, N.E.P. 13000
2.0 3159 1,1,1,2- TETRAFLUORETANO (GAS REFRIGERANTE R134a) 7501
2.0 3296 HEPTAFLUOROPROPAN O (GAS REFRIGERANTE R 227) 348

Total clase 2 = 0
3.0 1090 ACETONA 7277
3.0 1133 ADHESIVOS que contengan un líquido inflamable 117892
3.0 1150 1,2-DICLOROETILENO 1516
3.0 1155 ETER DIETÍLICO (ETER ETÍLICO) 88
3.0 1169 EXTRACTOS AROMÁTICOS LÍQUIDOS 3500
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3.0 1170 ETANOL EN SOLUCIÓN (ALCOHOL ETÍLICO EN SOLUCIÓN) 410972
3.0 1171 ÉTER MONOETÍLICO DEL ETILENGLICOL 54
3.0 1173 ACETATO DE ETILO 1482
3.0 1193 ETILMETILCETONA (METILETILCETONA) 400
3.0 1197 EXTRACTOS SAPORÍFEROS LÍQUIDOS 2480
3.0 1202 GASOIL o COMBUSTIBLES PARA MOTORES DIESEL o ACEITE MINERAL PARA CALDEO 

LIGERO(BUQUES TANQUE) 871300000
3.0 1202 GASOIL o COMBUSTIBLES PARA MOTORES DIESEL o ACEITE MINERAL PARA CALDEO LIGERO 490500
3.0 1203 GASOLINA (BUQUES TANQUE) 296376000
3.0 1203 GASOLINA 106300
3.0 1206 HEPTANOS 788
3.0 1210 TINTAS DE IMPRENTA, inflamables o MATERIAS SIMILARES A LAS TINTAS DE IMPRENTA

(incluyendo disolventes y diluyentes para las tintas de imprenta), inflamables 99
3.0 1219 ISOPROPANOL (ALCOHOL ISOPROPILICO) 10788
3.0 1223 QUEROSENO 429800000
3.0 1224 CETONAS LÍQUIDAS, N.E.P. 33
3.0 1230 METANOL 28705
3.0 1233 ACETATO DE METILAMILO 200
3.0 1245 METILISOBUTILCETONA 123
3.0 1263 PINTURAS (incluye pintura, laca, esmalte, colorante, goma laca, barniz, betún, encáustico, apresto líquido 

y base líquida para lacas) o PRODUCTOS PARA LA PINTURA (compuestos disolventes o diluyentes) 825907
3.0 1266 PRODUCTOS DE PERFUMERIA que contengan disolventes inflamables 4777
3.0 1268 DESTILADOS DEL PETROLEO, N.E.P. o PRODUCTOS DEL PETROLEO, N.E.P 1354
3.0 1287 DISOLUCIÓN DE CAUCHO 45
3.0 1294 TOLUENO, METILBENCENO, METILBEZOL o TOLUOL 75179
3.0 1299 TREMENTINA 100
3.0 1300 SUCEDANEO DE TREMENTINA 6656

MMPP, admitidas en el puerto de PALMA 2003
Clase ONU DESCRIPCIÓN Kg.
3.0 1307 XILENOS 11740
3.0 1865 NITRATO DE n-PROPILO 460
3.0 1866 RESINA EN SOLUCIÓN, inflamable 19367
3.0 1915 CICLOHEXANONA 306
3.0 1987 ALCOHOLES, N.E.P. 14521
3.0 1992 LÍQUIDO INFLAMABLE, TÓXICO, N.E.P. 11490
3.0 1993 LÍQUIDO INFLAMABLE, N.E.P. 81893
3.0 2047 DICLOROPROPENOS 54424
3.0 2055 ESTIRENO MONOMERO ESTABILIZADO 65
3.0 2666 CIACENATATO DE ETILO, ETER ETILICO DE NITRILO MALONICO 41
3.0 2733 AMINAS INFLAMABLES, CORROSIVAS, N.E.P. o POLIAMINAS INFLAMABLES, CORROSIVAS, N.E.P. 1
3.0 2784 PLAGUICIDA ORGANOFOSFORADO, LÍQUIDO, INFLAMABLE, TÓXICO 183
3.0 3021 PLAGUICIDA LÍQUIDO, INFLAMABLE, TÓXICO, N.E.P. 252
3.0 3065 BEBIDAS ALCOHÓLICAS 0
3.0 3269 BOLSA DE RESINA POLIESTÉRICA 1581
3.0 3295 HIDROCARBUROS LÍQUIDOS, N.E.P. 2244

Total clase 3 = 0
4.1 1309 ALUMINIO EN POLVO, RECUBIERTO 320
4.1 1325 SÓLIDO ORGÁNICO INFLAMABLE , N.E.P. 570
4.1 1327 Heno, Paja o �Busha� (Tamo) 585000
4.1 1350 AZUFRE 33510
4.1 2556 NITROCELULOSA CON un mínimo del 25%, en peso, de ALCOHOL y un contenido en nitrógeno que 

no sobrepase el 12,6%, en peso seco 134
4.1 3089 POLVO METÁLICO INFLAMABLE, N.E.P. 260
4.1 3175 SÓLIDOS QUE CONTENGAN LÍQUIDO INFLAMABLE N.E.P. 200
4.2 1384 DITIONITO SÓDICO (HIDROSULFITO SÓDICO) 112
4.2 3088 SÓLIDO ORGÁNICO QUE EXPERIMENTA CALENTAMIENTO ESPONTÁNEO, N.E.P. 612
4.3 1402 CARBURO CÁLCICO 1455

Total clase 4 = 0
5.1 1442 PERCLORATO AMÓNICO 245
5.1 1446 NITRATO BÁRICO 70
5.1 1474 NITRATO MAGNÉSICO 2450
5.1 1486 NITRATO POTÁSICO 690690
5.1 1487 MEZCLAS DE NITRATO POTÁSICO Y NITRITO SÓDICO 39900
5.1 1488 NITRITO POTÁSICO 16000
5.1 1489 PERCLORATO POTÁSICO 300
5.1 1507 NITRATO DE ESTRONCIO 70
5.1 1748 HIPOCLORITO DE CÁLCICO SECO o HIPOCLORITO DE CALCIO EN MEZCLA SECA con más 

del 39% de cloro activo (8,8% de oxígeno activo) 100
5.1 2014 PERÓXIDO DE HIDRÓGENO EN SOLUCIÓN ACUOSA con un mínimo del 20% y un máximo 

del 60%, de peróxido de hidrógeno (estabilizado según las necesidades) 14904
5.1 2067 ABONOS A BASE DE NITRATO AMÓNICO, TIPO A 1670950
5.1 2068 ABONOS A BASE DE NITRATO AMÓNICO,, Mezclas homogeneas y estables de nitrato amónico 

con carbonato cálcico y/o dolomita, con más de un 80% pero menos de un 90% de nitrato amonico y no 
más de un 0,4% en total, de materias combustibles 23200

5.1 2468 ÁCIDO TRICLOROISOCIANURICO SECO 363451
5.1 2984 PERÓXIDO DE HIDRÓGENO EN SOLUCIÓN ACUOSA con un mínimo del 8% pero menos del 20% 

de peróxido de hidrógeno (estabilizada según sea necesario) 2700
5.1 3149 PERÓXIDO DE HIDRÓGENO Y ÁCIDO PEROXIACÉTICO EN ácido MEZCLA con ácido(s), 

agua un máximo del 5% de peroxiacético, ESTABILIZADO 5812
5.1 3219 NITRITOS INORGÁNICOS EN SOLUCIÓN ACUOSA, N.E.P. 310
5.2 3105 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO D, LÍQUIDO 427
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5.2 3108 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO E, SÓLIDO 260
5.2 3109 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO F, LÍQUIDO 545

Total clase 5 = 0
6.1 1564 COMPUESTO DE BARIO, N.E.P. 75
6.1 1593 DICLOROMETANO 131
6.1 1710 TRICLOROETILENO 3864
6.1 1897 TETRACLOROETILENO 4000
6.1 2253 N,N-DIMETILANILINA 1
6.1 2291 COMPUESTO SOLUBLE DE PLOMO, N.E.P. 175
6.1 2588 PLAGUICIDA SÓLIDO, TÓXICO, N.E.P. 1346
6.1 2690 N,n-BUTILIMIDAZOL 260
6.1 2757 PLAGUICIDA A BASE DE CARBAMATO SÓLIDO, TÓXICO 5
6.1 2783 PLAGUICIDA ORGANOFOSFORADO SÓLIDO, TÓXICO 1220
6.1 2810 LÍQUIDO ORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 81
6.1 2811 SÓLIDO ORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 9000
6.1 2853 FLUOROSILICATO DE MAGNESIO 801
6.1 2856 FLUOROSILICATOS, N.E.P. 236
6.1 2902 PLAGUICIDA LÍQUIDO TÓXICO, N.E.P. 813
6.1 2903 PLAGUICIDA LÍQUIDO TÓXICO INFLAMABLE, N.E.P. 235
6.1 2927 LÍQUIDO ORGÁNICO TÓXICO, CORROSIVO, N.E.P. 340
6.1 2992 PLAGUICIDA A BASE DE CARBAMATO LÍQUIDO, TÓXICO 100
6.1 2995 PLAGUICIDAS ÓRGANOCLORADOS LÍQUIDO TÓXICO, INFLAMABLE 432
6.1 3006 PLAGUICIDAS A BASE DE TIOCARBAMATO LÍQUIDO TÓXICO 305694
6.1 3010 PLAGUICIDAS A BASE DE COBRE LÍQUIDO TÓXICO 60
6.1 3016 PLAGUICIDAS A BASE DE bipiridilo LÍQUIDO, TÓXICO 35984
6.1 3017 PLAGUICIDAS ORGANOFOSFORADOS LÍQUIDO, TÓXICO, INFLAMABLE 6610
6.1 3018 PLAGUICIDAS ORGANOFOSFORADOS LÍQUIDO, TÓXICO 102
6.1 3048 PLAGUICIDA A BASE DE FOSFURO DE ALUMINIO 14
6.1 3282 COMPUESTO ORGANOMETÁLICO TÓXICO, N.E.P., líquido 624
6.1 3287 LÍQUIDO INORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 150
6.1 3293 HIDRAZINA EN SOLUCIÓN ACUOSA con un 37%, en peso, como máximo de hidrazina 2270
6.1 3351 PLAGUICIDA PIRETROIDEO, LÍQUIDO, TÓXICO, INFLAMABLE 153

Total clase 6 = 0
8.0 1719 LÍQUIDO ALCALINO CÁUSTICO, N.E.P. 229944
8.0 1730 PENTACLORURO DE ANTIMONIO LÍQUIDO 9000
8.0 1759 SÓLIDO CORROSIVO, N.E.P. 135037
8.0 1760 LÍQUIDO CORROSIVO, N.E.P. 351498
8.0 1789 ÁCIDO CLORHÍDRICO 330832
8.0 1791 HIPOCLORITO EN SOLUCIÓN 1834340
8.0 1794 SULFATO DE PLOMO con más del 3% de ácido libre 3410
8.0 1805 ÁCIDO FOSFÓRICO LÍQUIDO 112729
8.0 1813 HIDRÓXIDO DE POTASIO SÓLIDO 175
8.0 1814 HIDRÓXIDO POTÁSICO EN SOLUCIÓN 32246
8.0 1823 HIDRÓXIDO SÓDICO SÓLIDO 37940
8.0 1824 HIDRÓXIDO SÓDICO EN SOLUCIÓN 496062
8.0 1830 ÁCIDO SÚLFURICO con más del 51% de ácido 111364
8.0 1832 ÁCIDO SÚLFURICO AGOTADO 5400
8.0 1833 ÁCIDO SULFUROSO 1822
8.0 1840 CLORURO DE ZINC EN SOLUCIÓN 4
8.0 1903 DESINFECTANTE LÍQUIDO CORROSIVO, N.E.P. 4852
8.0 1908 CLORITO EN SOLUCIÓN 22000
8.0 2031 ÁCIDO NÍTRICO, excepto el ácido nítrico fumante rojo, en todas sus concentraciones) 154332
8.0 2289 ISOFORONDIAMINA 114
8.0 2581 CLORURO DE ALUMINIO EN SOLUCIÓN 7094
8.0 2582 CLORURO DE HIERRO III EN SOLUCIÓN 8200
8.0 2586 ÁCIDOS ALQUILSULFÓNICOS LÍQUIDOS o ÁCIDOS ARILSULFÓNICOS LÍQUIDOS con más de 

5% de ácido sulfúrico libre 9000
8.0 2672 AMONIACO EN SOLUCIÓN acuosa de densidad relativa comprendida entre 0,880 y 0,957 a 15º C con 

más del 10% pero no más del 35% de amoniaco 49285
8.0 2693 BISULFITOS EN SOLUCIÓN ACUOSA N.E.P., BISULFITO AMÓNICO o CÁLCICO o CINC o 

MAGNESIO o POTÁSICO, HIDROSULFITO CÁLCICO EN SOLUCIÓN, HIDROSULFITO SÓDICO 
EN SOLUCIÓN 13533

8.0 2735 AMINAS LÍQUIDAS CORROSIVAS, N.E.P. o POLIAMINAS LÍQUIDAS CORROSIVAS, N.E.P. 1886
8.0 2790 ÁCIDO ACÉTICO EN SOLUCIÓN con un contenido de más 10% y menos 50%, en peso, de ácido 18220
8.0 2794 BATERIAS ELÉCTRICAS HÚMEDAS LLENAS DE ÁCIDO acumuladores eléctricos 174832
8.0 2796 ÁCIDO SULFÚRICO con menos de 51% de ácido o ELECTROLÍTO ÁCIDO PARA BATERIAS 7253
8.0 2817 HIDRODIFLUORURO AMÓNICO EN SOLUCIÓN, BIFLUORURO AMÓNICO EN SOLUCIÓN, 

FLUORURO ÁCIDO DE AMONIO EN SOLUCIÓN 90
8.0 2920 LÍQUIDO CORROSIVO, INFLAMABLE, N.E.P. 2090
8.0 2922 LÍQUIDO CORROSIVO, TÓXICO, N.E.P. 150
8.0 2923 SÓLIDO CORROSIVO, TÓXICO, N.E.P. 100
8.0 2967 ÁCIDO SULFÁMICO 50
8.0 3253 TRIOXOSILICATO DE DISODIO 10671
8.0 3259 AMINAS SÓLIDAS CORROSIVAS, N.E.P. o POLIAMINAS SÓLIDAS CORROSIVAS, N.E.P. 69
8.0 3260 SÓLIDO INORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 290
8.0 3262 SÓLIDO INORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 10375
8.0 3264 LÍQUIDO INORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 34781
8.0 3265 LÍQUIDO ORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 12712
8.0 3266 LÍQUIDO INORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 34806
8.0 3267 LÍQUIDO ORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 37851
8.1 1727 HIDRODIFLUORURO AMÓNICO SÓLIDO, BIFLUORURO AMÓNICO SÓLIDO o FLUORURO 

ÁCIDO DE AMONIO SÓLIDO 900
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Total clase 8 = 0
9.0 3077 SUSTANCIA SÓLIDA POTENCIALMENTE PELIGROSAS PARA EL MEDIO AMBIENTE, N.E.P. 124449
9.0 3082 SUSTANCIA LÍQUIDA POTENCIALMENTE PELIGROSA PARA EL MEDIO AMBIENTE, 397514
9.0 3257 LÍQUIDO TRANSPORTADO A TEMPERATURA ELEVADA, N.E.P. (comprendido el metal fundido, 

la sal fundida, etc.) a una temperatura igual o superior a 100º C e inferior a su punto de inflamación 3632085
Total clase 9 = 0
TOTAL CLASES 1627280263

4.2.1.1.2.I sla de Menorca
Tipos de mercancías peligrosas que entran
Puesto que según la Autoridad Portuaria solamente se producen entradas de MMPP a través del Puerto de Maó, deberá entenderse que los datos de ese puer-

to coinciden con los de la Isla de Menorca.
En el gráfico siguiente puede observarse el porcentaje de MMPP de las distintas clases que entran en la Isla de Menorca

De la observación del gráfico se deduce que:
- La mayor entrada de MMPP en Maó corresponde a mercancías de la clase 3, líquidos inflamables, que engloba los combustibles líquidos y que, como es

lógico, se corresponde con las gasolinas y gasóleos.
- En segundo lugar entre las entradas de MM PP en Menorca se sitúa la Clase 2 lo cual es lógico teniendo en cuenta que por este puerto entra la totalidad de

los gases inflamables que se transporta en la Isla
- En tercer lugar, a distancia considerable de las anteriores, se sitúa la clase 9 correspondiente a materias y objetos peligrosos diversos

En consecuencia, el mayor riesgo en cuanto a TT MM PP en Menorca corresponde al de transporte de productos de Clase 3, que se concreta en gasolinas y
gasóleos, y al de la Clase 2 que se concreta en transporte de gas

Análisis cuantitativo de las MMPP que entran en Menorca

MMPP admitidas en el puerto de MAHON 2003
Clase ONU DESCRIPCIÓN Kg.
1.0 0027 PÓLVORA NEGRA en forma de granos o de polvo fino 6
1.0 0065 MECHA DETONANTE flexible 365
1.0 0081 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS), TIPO A 8080
1.0 0082 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS), TIPO B 55837
1.0 0161 PÓLVORA SIN HUMO 6
1.0 0335 ARTIFICIOS DE PIROTECNIA 754
1.0 0456 DETONADORES ELÉCTRICOS para voladuras 116

TOTAL CLASE 1 = 0
2.0 1001 ACETILENO DISUELTO 3262
2.0 1002 AIRE COMPRIMIDO 14757
2.0 1005 AMONIACO ANHIDRO 4464
2.0 1006 ARGÓN COMPRIMIDO 7782
2.0 1013 DIOXIDO DE CARBONO 4279
2.0 1017 CLORO 1998
2.0 1018 CLORODIFLUOMETANO (GAS REFRIGERANTE R 22) 6806
2.0 1043 CLORODIFLUOMETANO (GAS REFRIGERANTE R 22) 0
2.0 1046 HELIO COMPRIMIDO 188
2.0 1049 HIDRÓGENO COMPRIMIDO 438
2.0 1057 ENCENDEDORES o RECARGAS DE ENCENDEDORES (para cigarrillos) que contengan un gas inflamable 90
2.0 1066 NITRÓGENO COMPRIMIDO 8864
2.0 1070 PROTOXIDO DE NITRÓGENO 4986
2.0 1072 OXIGENO COMPRIMIDO 28990
2.0 1073 OXIGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 123265
2.0 1076 OXIGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 250
2.0 1078 GAS FRIGORIFICO, N.E.P. (GAS REFRIGERANTE, N.E.P.) 13634
2.0 1079 DIOXIDO DE AZUFRE 12
2.0 1950 AEROSOLES 35675
2.0 1954 GAS COMPRIMIDO INFLAMABLE, N.E.P. 20
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2.0 1965 HIDROCARBUROS GASEOSOS LICUADOS EN MEZCLA, N.E.P. tales como mezcla A, A0, A01, A02, 
A1, B, B1, B2 o C 9167713

2.0 1971 METANO COMPRIMIDO o GAS NATURAL (de alto contenido en metano) COMPRIMIDO 13220
2.0 1976 METANO COMPRIMIDO o GAS NATURAL (de alto contenido en metano) COMPRIMIDO 176
2.0 1977 NITRÓGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 138325
2.0 1979 GASES RAROS EN MEZCLA COMPRIMIDOS 8473
2.0 1981 GASES RAROS Y NITRÓGENO EN MEZCLA COMPRIMIDO 111
2.0 2037 RECIPIENTES DE REDUCIDA CAPACIDAD QUE CONTENGAN GASES (CARTUCHOS DE GAS) sin 

dispositivos de descarga, no recargables 72326
2.0 2187 DIÓXIDO DE CARBONO LÍQUIDO REFRIGERADO 132760
2.0 3159 1,1,1,2- TETRAFLUORETANO (GAS REFRIGERANTE R134a) 1859

TOTAL CLASE 2 = 0
3.0 1090 ACETONA 25
3.0 1133 ADHESIVOS que contengan un líquido inflamable 51860
3.0 1169 EXTRACTOS AROMÁTICOS LÍQUIDOS 90
3.0 1170 ETANOL EN SOLUCIÓN (ALCOHOL ETÍLICO EN SOLUCIÓN) 5098
3.0 1173 ACETATO DE ETILO 809
3.0 1193 ETILMETILCETONA (METILETILCETONA) 222
3.0 1202 GASOIL (BUQUES TANQUE) 77881000
3.0 1203 GASOLINA (BUQUES TANQUE) 19961000
3.0 1203 GASOLINA 181000
3.0 1219 ISOPROPANOL (ALCOHOL ISOPROPILICO) 30
3.0 1230 METANOL 400
3.0 1245 METILISOBUTILCETONA 25
3.0 1263 PINTURAS (incluye pintura, laca, esmalte, colorante, goma laca, barniz, betún, encáustico, apresto líquido 

y base líquida para lacas) o PRODUCTOS PARA LA PINTURA (compuestos disolventes o diluyentes) 209638
3.0 1266 PRODUCTOS DE PERFUMERIA que contengan disolventes inflamables 2072
3.0 1863 CARBURANTE PARA REACTORES 18528000
3.0 1866 RESINA EN SOLUCIÓN, inflamable 5364
3.0 1987 ALCOHOLES, N.E.P. 69
3.0 1992 LÍQUIDO INFLAMABLE, TÓXICO, N.E.P. 1024
3.0 1993 LÍQUIDO INFLAMABLE, N.E.P. 8618
3.0 2052 DICLOROPROPENOS 82
3.0 2055 ESTIRENO MONOMERO ESTABILIZADO 80
3.0 2364 2-METILFURANO 660
3.0 2924 SÓLIDO CORROSIVO, TÓXICO, N.E.P. 23
3.0 3256 TRIOXOSILICATO DE DISODIO 1294
3.0 3269 BOLSA DE RESINA POLIESTÉRICA 854
3.0 3295 HIDROCARBUROS LÍQUIDOS, N.E.P. 1181

TOTAL CLASE 3 = 0
4.1 1327 Heno, Paja o �Busha� (Tamo) 269351
4.1 1350 AZUFRE 12855
4.1 3242 NITRITOS INORGÁNICOS EN SOLUCIÓN ACUOSA, N.E.P. 100
4.3 1402 CARBURO CÁLCICO 135

TOTAL CLASE 4 = 0
5.1 1474 NITRATO MAGNÉSICO 250
5.1 1486 NITRATO POTÁSICO 45315
5.1 1498 PERCLORATO POTÁSICO 25
5.1 1942 CICLOHEXANONA 25
5.1 2067 ABONOS A BASE DE NITRATO AMÓNICO, TIPO A 321250
5.1 2468 ÁCIDO TRICLOROISOCIANURICO SECO 4090
5.1 3087 SUSTANCIA LÍQUIDA POTENCIALMENTE PELIGROSA PARA EL MEDIO AMBIENTE, 150
5.1 3149 PERÓXIDO DE HIDRÓGENO Y ÁCIDO PEROXIACÉTICO EN ácido MEZCLA con ácido(s), agua 

un máximo del 5% de peroxiacético, ESTABILIZADO 8735
5.1 3218 SÓLIDOS QUE CONTENGAN LÍQUIDO INFLAMABLE N.E.P. 151
5.1 3219 NITRITOS INORGÁNICOS EN SOLUCIÓN ACUOSA, N.E.P. 50
5.2 3105 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO D, LÍQUIDO 995
5.2 3108 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO E, SÓLIDO 203
5.2 3109 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO F, LÍQUIDO 62

TOTAL CLASE 5 = 0
6.1 1587 COMPUESTO DE BARIO, N.E.P. 125
6.1 1588 COMPUESTO DE BARIO, N.E.P. 600
6.1 1593 DICLOROMETANO 54
6.1 1680 CIANURO POTASICO 4715
6.1 1689 CIANURO SODICO 700
6.1 1710 TRICLOROETILENO 2677
6.1 1897 TETRACLOROETILENO 680
6.1 1935 CICLOHEXANONA 640
6.1 2783 PLAGUICIDA ORGANOFOSFORADO SÓLIDO, TÓXICO 73
6.1 2856 FLUOROSILICATOS, N.E.P. 11
6.1 2902 PLAGUICIDA LÍQUIDO TÓXICO, N.E.P. 88
6.1 2903 PLAGUICIDA LÍQUIDO TÓXICO INFLAMABLE, N.E.P. 2
6.1 2927 LÍQUIDO ORGÁNICO TÓXICO, CORROSIVO, N.E.P. 165
6.1 3006 PLAGUICIDAS A BASE DE TIOCARBAMATO LÍQUIDO TÓXICO 2009
6.1 3016 PLAGUICIDAS A BASE DE bipiridilo LÍQUIDO, TÓXICO 196
6.1 3017 PLAGUICIDAS ORGANOFOSFORADOS LÍQUIDO, TÓXICO, INFLAMABLE 35
6.1 3283 COMPUESTO ORGANOMETÁLICO TÓXICO, N.E.P., líquido 1180
6.1 3288 LÍQUIDO INORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 132
6.1 3351 PLAGUICIDA PIRETROIDEO, LÍQUIDO, TÓXICO, INFLAMABLE 28

TOTAL CLASE 6 = 0
8.0 1718 FOSFURO DE ZINC 608
8.0 1719 LÍQUIDO ALCALINO CÁUSTICO, N.E.P. 5716
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8.0 1740 PENTACLORURO DE ANTIMONIO LÍQUIDO 100
8.0 1759 SÓLIDO CORROSIVO, N.E.P. 1850
8.0 1760 LÍQUIDO CORROSIVO, N.E.P. 53178
8.0 1789 ÁCIDO CLORHÍDRICO 17438
8.0 1791 HIPOCLORITO EN SOLUCIÓN 427433
8.0 1805 ÁCIDO FOSFÓRICO LÍQUIDO 12981
8.0 1813 HIDRÓXIDO DE POTASIO SÓLIDO 100
8.0 1814 HIDRÓXIDO POTÁSICO EN SOLUCIÓN 6456
8.0 1819 HIDRÓXIDO POTÁSICO EN SOLUCIÓN 1800
8.0 1823 HIDRÓXIDO SÓDICO SÓLIDO 10840
8.0 1824 HIDRÓXIDO SÓDICO EN SOLUCIÓN 130937
8.0 1830 ÁCIDO SÚLFURICO con más del 51% de ácido 81
8.0 1847 CLORURO DE ZINC EN SOLUCIÓN 300
8.0 1903 DESINFECTANTE LÍQUIDO CORROSIVO, N.E.P. 42
8.0 2031 ÁCIDO NÍTRICO, excepto el ácido nítrico fumante rojo, en todas sus concentraciones) 31132
8.0 2079 ABONOS A BASE DE NITRATO AMÓNICO,, Mezclas homogeneas y estables de nitrato amónico 

con carbonato cálcico y/o dolomita, con más de un 80% pero menos de un 90% de nitrato amonico y no 
más de un 0,4% en total, de materias combustibles 1

8.0 2289 ISOFORONDIAMINA 19
8.0 2581 CLORURO DE ALUMINIO EN SOLUCIÓN 2243
8.0 2735 AMINAS LÍQUIDAS CORROSIVAS, N.E.P. o POLIAMINAS LÍQUIDAS CORROSIVAS, N.E.P. 28
8.0 2790 ÁCIDO ACÉTICO EN SOLUCIÓN con un contenido de más 10% y menos 50%, en peso, de ácido 1230
8.0 2796 ÁCIDO SULFÚRICO con menos de 51% de ácido o ELECTROLÍTO ÁCIDO PARA BATERIAS 206
8.0 2922 LÍQUIDO CORROSIVO, TÓXICO, N.E.P. 50
8.0 2967 ÁCIDO SULFÁMICO 10
8.0 3253 TRIOXOSILICATO DE DISODIO 7652
8.0 3259 AMINAS SÓLIDAS CORROSIVAS, N.E.P. o POLIAMINAS SÓLIDAS CORROSIVAS, N.E.P. 715
8.0 3260 SÓLIDO INORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 600
8.0 3262 SÓLIDO INORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 6391
8.0 3264 LÍQUIDO INORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 17132
8.0 3265 LÍQUIDO ORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 467
8.0 3266 LÍQUIDO INORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 15472
8.0 3267 LÍQUIDO ORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 270

TOTAL CLASE 8 = 0
9.0 3077 SUSTANCIA SÓLIDA POTENCIALMENTE PELIGROSAS PARA EL MEDIO AMBIENTE, N.E.P. 3849
9.0 3082 SUSTANCIA LÍQUIDA POTENCIALMENTE PELIGROSA PARA EL MEDIO AMBIENTE, 22985
9.0 3257 LÍQUIDO TRANSPORTADO A TEMPERATURA ELEVADA, N.E.P. (comprendido el metal fundido, 

la sal fundida, etc.) a una temperatura igual o superior a 100º C e inferior a su punto de inflamación 2283320
TOTAL CLASE 9 = 0
TOTAL CLASES 130441889

4.2.1.1.3. Isla de Eivissa
Tipos de mercancías peligrosas que entran
Puesto que según la Autoridad Portuaria solamente se producen entradas de MMPP a través del Puerto de Eivissa, deberá entenderse que los datos de ese

puerto coinciden con los de la Isla de Eivissa.
En el gráfico siguiente puede observarse el porcentaje de MMPP de las distintas clases que entran en la Isla de Eivissa

De la observación del gráfico se deduce que:
* La mayor entrada de MMPP en Eivissa corresponde a mercancías de la clase 3, líquidos inflamables, que engloba los combustibles líquidos y que, como

es lógico, se corresponde con las gasolinas y gasóleos.
* En segundo lugar entre las entradas de MM PP en Eivissa se sitúa la  Clase 2 lo cual es lógico teniendo en cuenta que por este puerto entra la totalidad de

los gases inflamables que se transporta hasta la Isla
* En tercer lugar, a distancia considerable de las anteriores, se sitúa la clase 9 correspondiente a materias y objetos peligrosos diversos

En consecuencia, el mayor riesgo en cuanto a TT MM PP en Eivissa corresponde al de transporte de productos de Clase 3, que se concreta en gasolinas y
gasóleos, y al de la Clase 2 que se concreta en transporte de gas

Análisis cuantitativo de las MMPP que entran en Eivissa
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MMPP, admitidas en el puerto de IBIZA 2003
Clase ONU DESCRIPCIÓN Kg.
1.0 0065 MECHA DETONANTE flexible 615
1.0 0081 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS), TIPO A 12625
1.0 0082 EXPLOSIVOS DE MINA (PARA VOLADURAS), TIPO B 95600
1.0 0335 ARTIFICIOS DE PIROTECNIA 263
1.0 0456 DETONADORES ELÉCTRICOS para voladuras 52
1.0 0500 CONJUNTO DE DETONADORES NO ELÉCTRICOS (para voladuras) 33

total clase 1 = 0
2.0 1001 ACETILENO DISUELTO 6049
2.0 1002 AIRE COMPRIMIDO 1272
2.0 1005 AMONIACO ANHIDRO 88
2.0 1006 ARGÓN COMPRIMIDO 4118
2.0 1009 BROMOTRIFLUOROMETANO (GAS REFRIGERANTE R 13B1) 10
2.0 1013 DIOXIDO DE CARBONO 19903
2.0 1018 CLORODIFLUOMETANO (GAS REFRIGERANTE R 22) 17915
2.0 1046 HELIO COMPRIMIDO 267
2.0 1057 ENCENDEDORES o RECARGAS DE ENCENDEDORES (para cigarrillos) que contengan un gas inflamable 332
2.0 1060 METILACETILENO Y PROPADIENO EN MEZCLA ESTABILIZADO como la mezcla P1, la mezcla P2 95
2.0 1066 NITRÓGENO COMPRIMIDO 4817
2.0 1070 PROTOXIDO DE NITRÓGENO 3367
2.0 1072 OXIGENO COMPRIMIDO 24380
2.0 1073 OXIGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 241810
2.0 1078 GAS FRIGORIFICO, N.E.P. (GAS REFRIGERANTE, N.E.P.) 19077
2.0 1079 DIOXIDO DE AZUFRE 12
2.0 1950 AEROSOLES 180873
2.0 1965 HIDROCARBUROS GASEOSOS LICUADOS EN MEZCLA BUQUES TANQUE) 4483000
2.0 1965 HIDROCARBUROS GASEOSOS LICUADOS EN MEZCLA, N.E.P. tales como mezcla A, A0, A01, A02, 

A1, B, B1, B2 o C 14145230
2.0 1971 METANO COMPRIMIDO o GAS NATURAL (de alto contenido en metano) COMPRIMIDO 24320
2.0 1977 NITRÓGENO LÍQUIDO REFRIGERADO 65360
2.0 1979 GASES RAROS EN MEZCLA COMPRIMIDOS 6732
2.0 1981 GASES RAROS Y NITRÓGENO EN MEZCLA COMPRIMIDO 72
2.0 2037 RECIPIENTES DE REDUCIDA CAPACIDAD QUE CONTENGAN GASES (CARTUCHOS DE GAS) 

sin dispositivos de descarga, no recargables 14
2.0 2187 DIÓXIDO DE CARBONO LÍQUIDO REFRIGERADO 468660
2.0 3159 1,1,1,2- TETRAFLUORETANO (GAS REFRIGERANTE R134a) 5104
2.0 3175 SÓLIDOS QUE CONTENGAN LÍQUIDO INFLAMABLE N.E.P. 110

total clase 2 = 0
3.0 1090 ACETONA 75
3.0 1133 ADHESIVOS que contengan un líquido inflamable 3755
3.0 1150 1,2-DICLOROETILENO 766
3-0 1169 EXTRACTOS AROMÁTICOS LÍQUIDOS 386
3.0 1170 ETANOL EN SOLUCIÓN (ALCOHOL ETÍLICO EN SOLUCIÓN) 265258
3.0 1193 ETILMETILCETONA (METILETILCETONA) 214
3.0 1202 GASOIL o COMBUSTIBLES PARA MOTORES DIESEL( BUQUE S TANQUE) 233620000
3.0 1202 o ACEITE MINERAL PARA CALDEO LIGERO 230200
3.0 1203 GASOLINA (BUQUES TANQUE) 119328000
3.0 1203 GASOLINA 227000
3.0 1206 HEPTANOS 350
3.0 1214 ISOBUTILAMINA 440
3.0 1219 ISOPROPANOL (ALCOHOL ISOPROPILICO) 837
3.0 1230 METANOL 4300
3.0 1233 ACETATO DE METILAMILO 148
3.0 1235 METILAMINA EN SOLUCIÓN ACUOSA, AMILOMETANO EN SOLUCIÓN ACUOSA, o 

MONOMETILAMINA EN SOLUCIÓN ACUOSA 50
3.0 1263 PINTURAS (incluye pintura, laca, esmalte, colorante, goma laca, barniz, betún, encáustico, apresto líquido 

y base líquida para lacas) o PRODUCTOS PARA LA PINTURA (compuestos disolventes o diluyentes) 55483
3.0 1266 PRODUCTOS DE PERFUMERIA que contengan disolventes inflamables 239
3.0 1300 SUCEDANEO DE TREMENTINA 600
3.0 1306 PRODUCTOS LÍQUIDOS PARA LA CONSERVACIÓN DE LA MADERA 340
3.0 1307 XILENOS 242
3.0 1866 RESINA EN SOLUCIÓN, inflamable 4204
3.0 1987 ALCOHOLES, N.E.P. 8
3.0 1992 LÍQUIDO INFLAMABLE, TÓXICO, N.E.P. 1621
3.0 1993 LÍQUIDO INFLAMABLE, N.E.P. 1761
3.0 2055 ESTIRENO MONOMERO ESTABILIZADO 25
3.0 2301 2-METILFURANO 10417
3.0 3269 BOLSA DE RESINA POLIESTÉRICA 18
3.0 3295 HIDROCARBUROS LÍQUIDOS, N.E.P. 233

total clase 3 = 0
4.1 1325 SÓLIDO ORGÁNICO INFLAMABLE , N.E.P. 232
4.3 1402 CARBURO CÁLCICO 1035
4.3 1714 FOSFURO DE ZINC 180

total clase 4 = 0
5.1 1474 NITRATO MAGNÉSICO 7550
5.1 1486 NITRATO POTÁSICO 18075
5.1 2014 PERÓXIDO DE HIDRÓGENO EN SOLUCIÓN ACUOSA con un mínimo del 20% y un máximo del 

60%, de peróxido de hidrógeno (estabilizado según las necesidades) 2787
5.1 2067 ABONOS A BASE DE NITRATO AMÓNICO, TIPO A 39600
5.1 2468 ÁCIDO TRICLOROISOCIANURICO SECO 10417
5.1 3149 PERÓXIDO DE HIDRÓGENO Y ÁCIDO PEROXIACÉTICO EN ácido MEZCLA con ácido(s), 
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agua un máximo del 5% de peroxiacético, ESTABILIZADO 1097
5.2 3102 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO B, SÓLIDO 660
5.2 3105 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO D, LÍQUIDO 164
5.2 3108 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO E, SÓLIDO 30
5.2 3109 PERÓXIDO ORGÁNICO DE TIPO F, LÍQUIDO 772

total clase 5 = 0
6.1 1897 TETRACLOROETILENO 8400
6.1 2740 CLOROFORMIATO DE n- PROPILO 30
6.1 2785 4-TIAPENTANAL (3- METILTIOPROPANAL) 1
6.1 2810 LÍQUIDO ORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 23
6.1 3287 LÍQUIDO INORGÁNICO TÓXICO, N.E.P. 5740
6.2 3291 RESIDUOS CLÍNICOS NO ESPECIFICADOS, N.E.P. o RESIDUOS (BIO)MÉDICOS, N.E.P. o 

RESIDUOS MÉDICOS REGLAMENTADOS, N.E.P. 11920
total clase 6 = 0

8.0 1719 LÍQUIDO ALCALINO CÁUSTICO, N.E.P. 47182
8.0 1727 HIDRODIFLUORURO AMÓNICO SÓLIDO, BIFLUORURO AMÓNICO SÓLIDO o FLUORURO 

ÁCIDO DE AMONIO SÓLIDO 450
8.0 1759 SÓLIDO CORROSIVO, N.E.P. 110
8.0 1760 LÍQUIDO CORROSIVO, N.E.P. 295658
8.0 1789 ÁCIDO CLORHÍDRICO 111910
8.0 1791 HIPOCLORITO EN SOLUCIÓN 1625908
8.0 1805 ÁCIDO FOSFÓRICO LÍQUIDO 2466
8.0 1814 HIDRÓXIDO POTÁSICO EN SOLUCIÓN 7054
8.0 1823 HIDRÓXIDO SÓDICO SÓLIDO 5406
8.0 1824 HIDRÓXIDO SÓDICO EN SOLUCIÓN 60326
8.0 1830 ÁCIDO SÚLFURICO con más del 51% de ácido 2274
8.0 1840 CLORURO DE ZINC EN SOLUCIÓN 93
8.0 2031 ÁCIDO NÍTRICO, excepto el ácido nítrico fumante rojo, en todas sus concentraciones) 1785
8.0 2582 CLORURO DE HIERRO III EN SOLUCIÓN 10060
8.0 2672 AMONIACO EN SOLUCIÓN acuosa de densidad relativa comprendida entre 0,880 y 0,957 a 15º C con más 

del 10% pero no más del 35% de amoniaco 18880
8.0 2693 BISULFITOS EN SOLUCIÓN ACUOSA N.E.P., BISULFITO AMÓNICO o CÁLCICO o CINC o 

MAGNESIO o POTÁSICO, HIDROSULFITO CÁLCICO EN SOLUCIÓN, HIDROSULFITO SÓDICO 
EN SOLUCIÓN 7261

8.0 2735 AMINAS LÍQUIDAS CORROSIVAS, N.E.P. o POLIAMINAS LÍQUIDAS CORROSIVAS, N.E.P. 2683
8.0 2790 ÁCIDO ACÉTICO EN SOLUCIÓN con un contenido de más 10% y menos 50%, en peso, de ácido 3734
8.0 2794 BATERIAS ELÉCTRICAS HÚMEDAS LLENAS DE ÁCIDO acumuladores eléctricos 47000
8.0 2796 ÁCIDO SULFÚRICO con menos de 51% de ácido o ELECTROLÍTO ÁCIDO PARA BATERIAS 827
8.0 2923 SÓLIDO CORROSIVO, TÓXICO, N.E.P. 50
8.0 3253 TRIOXOSILICATO DE DISODIO 12971
8.0 3264 LÍQUIDO INORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 47509
8.0 3265 LÍQUIDO ORGÁNICO CORROSIVO, ÁCIDO, N.E.P. 3361
8.0 3266 LÍQUIDO INORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 24
8.0 3267 LÍQUIDO ORGÁNICO CORROSIVO, BÁSICO, N.E.P. 1265

total clase 8 = 
9.0 3077 SUSTANCIA SÓLIDA POTENCIALMENTE PELIGROSAS PARA EL MEDIO AMBIENTE, N.E.P. 9
9.0 3082 SUSTANCIA LÍQUIDA POTENCIALMENTE PELIGROSA PARA EL MEDIO AMBIENTE, 1607424
9.0 3257 LÍQUIDO TRANSPORTADO A TEMPERATURA ELEVADA, N.E.P. (comprendido el metal fundido, 

la sal fundida, etc.) a una temperatura igual o superior a 100º C e inferior a su punto de inflamación 2799910
total clase 9 = 0
TOTAL CLASES 380421448

4.2.1.1.4. Isla de Formentera
Tipos de mercancías peligrosas que entran
Puesto que según la Autoridad Portuaria solamente se producen entradas de MMPP a través del Puerto de La Savina, deberá entenderse que los datos de ese

puerto coinciden con los de la Isla de Formentera.
En el gráfico siguiente puede observarse el porcentaje de MMPP de las distintas clases que entran en la Isla de Formentera
De la observación del gráfico se deduce que:

E82-7

La mayor entrada de MMPP en Eivissa corresponde a mercancías de la corresponde a mercancías de la clase 3, líquidos inflamables, que engloba los com-
bustibles líquidos y que, como es lógico, se corresponde con las gasolinas y gasóleos.

En segundo lugar entre las entradas de MM PP en Eivissa se sitúa la Clase 2 lo cual es lógico teniendo en cuenta que por este puerto entra la totalidad de los
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gases inflamables que se transporta hasta la Isla
En tercer lugar, a distancia considerable de las anteriores, se sitúa la clase

8 correspondiente a materias corrosivas

Análisis cuantitativo de las MMPP que entran en Formentera

MM PP en el puerto de la Savina

CLASE ONU DESCRIPCION KGRS.
2 1965 HIDROCARBURO GAS. 1374120

total clase 2 = 1374120
3 1202 GASOIL 2909884
3 1203 GASOLINA 4040955

total clase 3=   
8 1760 LIQ.CORROSV.NEP. 23880

Total clase 8 = 23880
TOTAL CLASES 8348839

4.2.1.2.Los residuos en las Illes Balears

4.2.1.2.1. Competencia y gestión
Un caso aparte en el transporte de mercancías peligrosas lo constituye el

de recogida de residuos y su traslado a los lugares de almacenamiento, de trata-
miento o de salida de la isla.

En las Illes Balears, la recogida transporte y tratamiento de residuos es
competencia de la Consejería de Medio Ambiente y los encargados de realizar-
lo son los gestores autorizados de residuos que son:

* 24 gestores de recogida
* gestores de transporte
* 24 gestores de tratamiento / eliminación

4.2.1.2.2. Residuos generados
Los residuos generados, según la Consejería de Medio Ambiente en el año

2002, son los que figuran en la tabla siguiente:

Tipo de residuo Cantidad en Kg (año 2002)
Aceites minerales 4.354.507
Baterías 2.806.387
Aceites vegetales 1.586.150
Residuos sanitarios 1.077.573
Lodos 733.320
Residuos fotográficos 457.881
Vehículos 196.586
Residuos de automoción 325.396
Envases 165.194
Acumuladores eléctricos 129.000
Disolventes 119.854
Aceites de sentinas 113.780
Otros 540.569
Total 12.606.197

4.3.Otros factores determinantes en el TTMMPP en las Illes Balears

4.3.1. Condicionantes derivados del hecho insular. 
Las Illes Balears tienen una característica geográfica diferencial: el hecho

insular que condiciona totalmente la actividad con  las siguientes consecuencias:

* El transporte terrestre es únicamente intracomunitario al no existir vías
de comunicación terrestres con otras comunidades autónomas.

* El transporte terrestre intracomunitario se restringe a un hecho insular al
no existir vías de comunicación terrestre entre las distintas islas.

* En las Illes Balears no existen líneas férreas que no estén destinados en
exclusiva al transporte de pasajeros por lo que el TTMMPP se efectúa única y
exclusivamente por carretera.

* La desigualdad territorial y de población entre las islas hace que el ries-
go sea muy superior en Mallorca y que en las demás el riesgo real sea inferior
aunque no despreciable.

* Los puntos de partida de cualquier transporte terrestre de mercancías
peligrosas son los puertos existentes en las islas:

- Mallorca: Palma y Alcudia  
- Menorca: Maó, Ciutadella 
- Eivissa
- Formentera: La Savina 

En las declaraciones facilitadas por la Autoridad Portuaria de las Illes
Balears, solamente figuran materias peligrosas en los puertos de Alcudia,
Eivissa, Maó, Palma y la Savina de Formentera.

4.3.2. Análisis de la red viaria

4.3.2.1. Consideraciones iniciales

-* Las  competencias en materia de carreteras están transferidas a los
Consejos Insulars que son, consecuentemente, los organismos responsables de
la red viaria.

* Existe una red viaria principal constituída por las autovías y las carrete-
ras comarcales y una red secundaria constituída por el resto de las vías de comu-
nicación existentes.

* Exceptuando las autovías, el resto de las carreteras cruza la mayoría de
los núcleos de población existentes aunque actualmente se está trabajando en la
construcción de vías de circunvalación de los núcleos principales.

* La elevada población flotante de las Islas a causa del turismo, provoca
una densidad de tráfico excesiva para las carreteras de las Islas lo que incre-
menta su peligrosidad en cuanto a accidentes de tráfico, sobretodo en tempora-
da alta en la que las carreteras se ven invadidas por una importantísima flota de
vehículos de alquiler conducidos por personas que desconocen el territorio.

4.3.2.2. Siniestralidad
De acuerdo con los datos facilitados por la Dirección Provincial de

Tráfico, las carreteras de las Illes Balears presentan una siniestralidad que figu-
ra en la tabla siguiente

carretera Accidentes Isla Tramo MuertosHeridos
C- 0731 29 Eivissa Eivissa S Antoni 6 61
C- 0721 20 Menorca Maó Ciutadella 0 33
C- 0715 19 Mallorca Palma Manacor 0 34
C- 0713 14 Mallorca Palma Alcudia 3 24
C- 0733 13 Eivissa Eivissa S Joan 1 21
PM- 0334 10 Mallorca Petra Ca�n Picafort 0 21
PM- 0019 9 Mallorca Autovía aeropuerto 0 13
PM- 0220 9 Mallorca Pollença- Pto Pollença 0 12
PM- 0020 8 Mallorca Vía de Cintura de Palma 0 18
PM- 0402 6 Mallorca Manacor Porto Cristo 1 24
PM- 0701 6 Menorca Maó Es Castell 1 6
PMV- 7212 5 Menorca Ciutadella Artrutx 0 11
PM- 0810 4 Eivissa Eivissa S Eulària 0 13

C- 0712 4 Mallorca Alcudia S Margarita 0 11
C- 0719 4 Mallorca Palma Andratx 1 5
PM- 0060 4 Mallorca Alcudia Pto Alcudia 0 7
PM- 0404 4 Mallorca S Servera Capdepera 1 8
PMV- 3433 4 Mallorca Sa Pobla Albufera 0 6
PMV- 6014 4 Mallorca S�Arenal a PM 604 0 6
C- 0711 3 Mallorca Palma Soller 0 5
PM- 0027 3 Mallorca Autovía Inca 0 7
PM- 0222 3 Mallorca Pollença- Alcudia 0 3
PM- 0324 3 Mallorca Inca Sineu 0 7
PM- 0401 3 Mallorca Felñanitx Porto Colom 0 5
PM- 0704 3 Menorca Maó Cala En Porter 0 9
PM- 0802 3 Eivissa PM-801 a La Canal 0 5
PM- 0803 3 Eivissa PM-801 a San Antonio 0 11
PM- 0810 3 Eivissa C-733 a San Carlos 0 13
PMV- 3011 3 Mallorca Camino viejo Sineu (Tramo 1°) 0 4
PMV- 3431 3 Mallorca Muro-Badia Alcúdia 0 4
PMV- 4023 3 Mallorca Portocristo-Son Servera 0 6
PMV- 7021 3 Menorca Sant Lluis Es Castell 0 6

En el mapa 4.1 figuran los puntos negros de las Illes Balears

4.3.2.3. Intensidad de tráfico 

4.3.2.3.1. Mallorca
De acuerdo con los datos facilitados por el Consejo Insular de Mallorca,

el tráfico registrado en la Isla de Mallorca es:

Carreteras de mas de 30.000 vehículos diarios
PM 20 Vía de cintura de Palma 42.354
C 719 Magalluf S Ponça 37.895
PM 19 Autovía Aeropuerto 35.640
PM-27 Autovía Palma-Inca 31.779
PM 1 Autovía Palma Palmanova 30.580

Carreteras de más de 20.000 vehículos diarios
C 715 Vilafranca Manacor 22.934
C 719 Andratx Pto Andratx 21.516
PM-602 Llucmajor-S�Arenal 21.253
C 719 Peguera Andratx 20.542

Carreteras de más de 15.000 vehículos diarios
C 715 Ronda Vilafranca 18.737
C 715 Palma Algaida 18.539
C 713 Inca Sa Pobla 18.295
PMV-6014 de S�Arenal a PM-604 16.464
PM-402 Manacor-Porto Crísto 16.228
C 715 Algaida Vilafranca 16.063
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PM-220 de C-713 a Pto Pollença 15.390
C 715 Manacor S Llorenç 15.358
C 717 llucmajor Campos 15.357
PM-222 Alcúdia-Pto. Pollença 15.337

Carreteras de más de 10.000 vehículos diarios
C 713 Sa Pobla Alcudia 14.803
C 715 Capdepera Cala Rajada 12.247
PM-334 Petra-Santa Margalida 12.155
PMV-4026 de PMV-4027 a Cala Millor 12.155
C 711 Palma Bunyola 11.665
C 712 S Serra de Marina  Artà 11.509
PM-332 Petra a C,715 11.194
PMV-5013 Camino Sa Siquia C-715 10.403
C 712 Alcudia S Serra de Marina 10.174

4.3.2.3.2. Menorca
Según los datos que figuran en el PLATERME (Plan Territorial de

Menorca), la carretera de más tráfico es la Me 1, que corresponde a la que cruza
la isla desde Maó hasta Ciutadella y la Me2 que es la que recorre la margen de
la ensenada del Puerto de Maó desde Maó hasta Es Castell.

4.3.2.3.3. Eivissa y Formentera
Según datos facilitados por el Consejo Insular d�Eivissa i Formentera, la

intensidad del tráfico en las carreteras de las Pitiusas es el siguiente:

Carreteras de más de 20.000 vehículos diarios
PM 801 Ca�n Mises Aeropuerto 27.422
E 10 Circunvalación Eivissa 27.079
C 733 Eivissa Fornet 27.079

Carreteras de más de 10.000 vehículos diarios
C 731 Eivissa S Antoni 16.949
PM 810 C 733 S Eulalia 13.364
E 20 Ronda Eivissa 13.190

Carreteras de más de 5.000 vehículos diarios
PM 820 Savina S Francesc 9.671
PM 810 S Eulalia S Carlos 8.931
PM 803 Eivissa S Josep 5.901

4.3.3. Tráfico de MM PP

4.3.3.1. Consideraciones iniciales
En lo referente al tráfico de TTMMPP en las carreteras, cabe hacer las

siguientes consideraciones iniciales:

* Como se ha visto al analizar las MMPP que se transportan en las Illes
Balears, la clase 3, líquidos inflamables, que engloba los combustibles líquidos
y que, como es lógico, se corresponde con las gasolinas y gasóleos, es la mayo-
ritaria (89,91 en Mallorca, 89,57 en Menorca, 92,99 en Eivissa y 83,26 en
Formentera) seguida de la Clase 2 en la que se encuentran los gases inflamables
(6,94 en Mallorca, 7,51 en Menorca, 5,18 en Eivissa y 16,46 en Formentera). En
consecuencia, si se considera el tráfico correspondiente a estas dos clases,  se
tendrá la información del tráfico del 95,85% de TTMMPP en Mallorca, del
97,08% en Menorca, del 98,17% en Eivissa y del 99,72 en Formentera. En con-
secuencia, de acuerdo a la metodología utilizada por el equipo redactor del
Estudio del Mapa de Flujos de Mercancías Peligrosas por carretera en el ámbi-
to de la Directiva 82/501 (Seveso I). Año 1998 y publicado en la Web de la
Dirección General de Protección Civil y Emergencias, podría considerarse que
los flujos del resto de substancias tienen un peso específico sobre el total muy
poco significativo (< 5 %).

* En la isla de Mallorca hay que observar que entre los dos puertos de
entrada de MMPP existe una única carretera, mitad autovía y mitad carretera
normal que, al estar situados los puertos en los extremos de la Isla (Alcudia al
norte y Palma al sur) soportará el tráfico de todas las materias que entrando por
Alcudia se han de dirigir hacia la zona de la capital y que entrando por Palma
se ha de dirigir a la zona norte de la Isla.

* En la isla de Menorca existe una única carretera que cruza toda la isla
de Maó a Ciutadella y que pasa por la mayoría de los municipios de la Isla
soportando por tanto la inmensa mayoría del tráfico de MM PP, según datos del
PLATERME (Plan Territorial de Menorca).

4.3.3.2. Datos de transporte
Movidos por la consideración hecha en el párrafo anterior sobre la impor-

tancia del transporte de MM PP de las Clases 2 y 3 para determinar el tráfico de
MM PP en las Illes Balears, se ha procedido a recabar de los  principales trans-
portistas la información de su actividad. Las conclusiones son:

4.3.3.2.1. Gasolinas y gasóleos
Se realizan unos 160 transportes diarios en camiones cisterna de los cua-

les:

* La totalidad de los transportes de gasolinas y gasóleos en Mallorca tiene
su origen en los depósitos de CLH en Son Banya con lo cual las carreteras que
conducen a esta instalación pertenecientes a la red principal de carreteras de
Mallorca, PM 30, C 715, PM 19 y la Vía de Cintura de Palma, PM 20, situada
en sus inmediaciones, serán las que soporten la totalidad del tráfico de salida

* 60 transportes diarios, el 38%, se realizan en Palma a través de las vías
mas importantes a excepción del Paseo Marítimo de Palma (esto significa que
las Avenidas y la Vía de Cintura, PM 20,  sobretodo, se llevan la mayor intensi-
dad de tráfico)

* Del resto del transporte en Mallorca, el 50% se realiza a través de la
carretera que une Palma y Alcudia (Autovía de Inca, PM 27 y la C 713), el 30%
a través de la carretera Palma Manacor, C 715, 3% a través de la C 717 y la auto-
vía de Ponent, PM 1 y C 719, que une Palma y Andratx, el 10% a través de la
autovía del aeropuerto y carretera de Llucmajor (PM 19, C 717 y PM 602). El
resto se distribuye entre las restantes carreteras de Mallorca.

* En Menorca, el 90% del transporte es a través de la carretera Me 1 de
Maó a Ciutadella teniendo su origen en el puerto de Maó. También tendrán su
importancia en cuanto al transporte de MMPP de esta clase las carreteras Me 1
y Me 14, ambas susceptibles de utilizarse para el transporte de combustible
líquido al aeropuerto de Menorca, la Me 8R de Maó a Sant Lluis,  y el Vial que
recorre el puerto de Mahón hasta la factoría de GESA desde las instalaciones de
CLH en la zona de Cala Figuera recorriendo todo el muelle de Levante.

* En  Eivissa la mayoría del transporte es a través de la carretera Eivissa
S Antoni, C 731 y de la Eivissa S Eulària CPM 810. Este tipo de transporte será
particularmente importante entre el puerto de Eivissa y el polígono industrial de
Jesús a través de la carretera C 733 y PMV 8101

4.3.3.2.2. Gases
El transporte de gas se produce de la siguiente forma:

* En la isla de Mallorca, el transporte de gas se inicia en el Puerto de
Alcudia, en la factoría REPSOL YPF y, desde allí, se producen tres tipos de
transporte:

- Transporte de gas a granel, en camiones cisterna, hasta los depósitos de
gas de GESA en Ca�s Tresorer y en Bendinat (Calvià). En ambos casos, las
carreteras que soportan este transporte son la C 713, la PM 27, la PM 20 (Vía
de Cintura de Palma), la PM 1 (Autovía de Ponent) y la C 719 hasta llegar a los
depósitos de Illetas en Calvià.

- Transporte desde el puerto de Alcudia hasta los depósitos de almacena-
miento de gas embotellado. Este transporte se realiza mayoritariamente a través
de las carreteras que unen Alcudia con Palma (C 713, PM 27 y PM 225) y las
que unen el Puerto de Alcudia con los lugares de almacenamiento de gas embo-
tellado (PM 70, C 713, C 711, C 715, PM 403, PM 510, C 717, PM 602, PM 19,
PM 20, PM 1 y PM 103-1)

- Finalmente, desde los depósitos de almacenamiento hasta los usuarios
finales se produce un transporte que, por capilaridad afecta a toda la red.

* En la isla de Menorca, el transporte se origina en el Puerto de Maó y
desde allí hasta los lugares de almacenamiento de gas embotellado  a través de
las carreteras Maó a Ciutadella,  Me 1, las de salida del Puerto de Maó, RM, y
la entrada al polígono industrial de Ciutadella,  RC1 . Existe además un segun-
do transporte a los usuarios finales que afecta por capilaridad al resto de la red
viaria.

* En la isla de Eivissa, el transporte de gas se centra principalmente en el
que se da entre el puerto de Eivissa y los lugares de almacenamiento situados en
Jesús y en la carretera de Sant Antoni. Este transporte se da principalmente a tra-
vés de las carreteras C 733 y C 731. Existe además un segundo transporte a los
usuarios finales que afecta por capilaridad al resto de la red viaria.

4.3.3.2.3. Otros transportes

Explosivos
* Mallorca: Entre el puerto de Palma y los polvorines (Son Anglada, Son

Bordils y Son Mas)  para después darse entre éstos y los usuarios finales a tra-
vés de toda la red viaria. Las carreteras afectadas son la PM 20, C 715, PM 501-
7, PM 27, PM 324 y la PM 104.

* Menorca: Entre Maó y el polígono industrial de Alaior siendo las carre-
teras afectadas la RM y la Me 1.

Otros Productos Químicos
* En Mallorca, según los transportistas más importantes, la mayoría de sus

productos les entran por el Puerto de Alcudia y lo llevan a sus depósitos que
están situados en los polígonos de Can Valero (Megasol), de Marratxí (Carburos
Metálicos) y de Son Castelló (Gaillard). Con estos datos, las carreteras más
afectadas serán la C 713, la PM 20 y la PM 27.

* En Menorca, la carretera afectada es la Me 1 que es la que une los polí-
gonos industriales de Maó, Alaior, Ferreries y Ciutadella con el Puerto de Maó

Residuos
En el caso de la Isla de Mallorca, la única en el que este transporte puede

ser significativo, el tráfico se centrará en las carreteras que sirven para acceder
a las instalaciones de recogida y tratamiento que serán la C 715, la PM 602, la
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C 717, la PM 512, la C 714, la 504-1, la PM 19, la PM 20, la PM 27 y la C 711
principalmente.

4.3.3.3. Distribución de la población y TTMP
La distribución de la población de las Illes Balears se caracteriza por:

* La existencia de urbanizaciones alejadas de los núcleos de población
tradicionales y ubicadas casi siempre en la costa- en lugares pintorescos- o en
lugares elevados con lo que las carreteras de acceso a estos núcleos son las de
la red secundaria o, en el caso de ser de la red primaria, son las que presentan
trazados más complicados.

* Dadas las dimensiones de las Islas, es muy frecuente que haya gente que
viva en zonas rurales o diseminadas y que, en consecuencia, el suministro de
determinados productos- gas y gasóleos entre ellos- deba efectuarse a través de
carreteras y caminos que, frecuentemente no se encuentran en las mejores con-
diciones.

* La importancia del turismo se ha materializado en la aparición de núcle-
os turísticos, ubicados en la costa, que presentan gran necesidad de suministros
de materias peligrosas como el gasóleo, el gas, las gasolinas  y el cloro, entre
otras. Estas materias llegan a las zonas turísticas a través de carreteras muy con-
curridas todo el año y, sobretodo en temporada alta.

4.3.3.4. Circuitos del transporte de MMPP en las Illes Balears
Teniendo en cuenta cuanto se ha señalado hasta ahora y que en las

Baleares no existen grandes instalaciones industriales que utilicen mercancías
peligrosas ni polígonos químicos ni instalaciones similares, puede afirmarse res-
pecto del flujo de transporte de MM PP lo siguiente:

4.3.3.4.1. Transporte puertos -lugares de almacenamiento

Concepto
Es el circuito de transporte desde los puertos a los depósitos habilitados al

efecto a la espera de su posterior distribución entre los usuarios finales de los
distintos productos 

Puntos de inicio y fin
Mallorca
Los puntos de origen serán los puertos de Palma y Alcudia y los de desti-

no los lugares de almacenamiento que se encuentran en instalaciones específi-
cas- caso de CLH en Son Banya, en Palma, REPSOL YPF en el Puerto de
Alcudia, etc- y en los polígonos industriales situados en los distintos municipios
y sobretodo en la periferia de Palma.

En el caso de los explosivos, los lugares de almacenamiento serán los pol-
vorines de Son Anglada, Son Bordils y Son Mas

Menorca
En el caso de Menorca, el origen será el puerto de Maó los polígonos

industriales de Maó, Ciutadella, Alaior y Ferreries son los principales lugares de
almacenamiento.

En el caso de los explosivos, el polvorín de Alaior será el lugar de alma-
cenamiento.

Eivissa i Formentera
En el caso de Eivissa, el puerto de Eivissa es el lugar de descarga de MM

PP y la zona de Jesús, en las proximidades de Eivissa ciudad es el lugar en el
que se concentran los almacenamientos. El puerto de la Savina es el lugar de
origen de este transporte en Formentera

4.3.3.4.2. Transporte a usuarios finales

Concepto
Es el circuito de transporte desde los depósitos de los distribuidores a los

usuarios finales.

Puntos de inicio y fin
En todas las islas, el inicio serán los depósitos y almacenes de los distri-

buidores y los domicilios de los usuarios finales serán los puntos de final de tra-
yecto. En el caso de los residuos, los lugares de trabajo de los usuarios serán el
inicio y los lugares de trabajo de los gestores autorizados serán el final del tra-
yecto.

4.3.3.5. Accidentes de TTMMPP en las Illes Balears
En las Illes Balears, según el estudio comparado de accidentes del año

2000 al 2003 del Ministerio de Fomento y el Informe bienal de la Dirección
General de Protección Civil y Emergencias, se han 4 accidentes de TTMMPP
con mercancía derramada (uno en el año 2001 y 3 en el año 2003). Por lo que
se refiere a los accidentes sin mercancía derramada, el número de accidentes que
recoge la estadística correspondiente a 2003 del Ministerio de Fomento es de
dos. 

5. CAPÍTULO V: Mapas de flujo

5.1. Introducción
La determinación de las zonas y subzonas de las Illes Balears que presen-

tan un nivel de riesgo superior al medio, que es el nivel de riesgo general de las
Islas, se ha hecho de acuerdo con lo descrito en la metodología y teniendo en
cuenta el peso específico de este tipo de transporte en relación al tráfico general
que discurre a través de todas las carreteras de las Islas.

Por otra parte, es evidente que en las Islas- donde no hay polígonos quí-
micos ni grandes industrias relacionadas con el riesgo químico- el transporte de
MM PP no es comparable con otras CC AA y que, en consecuencia, las deno-
minaciones de nivel de riesgo alto, muy alto y medio están referenciadas a lo
que es el tráfico medio de TTMMPP en las Islas y, por lo tanto, no son homo-
logables al de otras Comunidades del Estado Español.

Se entienden por tanto como zonas y subzonas de nivel muy alto aquellas
en las que coinciden los itinerarios declarados o presumibles de las distintas
MM PP que se transportan en el archipiélago, de acuerdo al resultado de las
entrevistas realizadas con los transportistas y a las circunstancias detalladas para
la construcción de la matriz, o aquellas en las cuales el transporte de alguna MM
PP es necesariamente mucho más alto que en el resto de acuerdo a la ubicación
de los puntos de inicio y de fin de los circuitos de transporte considerado.

Se entienden, a su vez, como zonas y subzonas de nivel alto aquellas en
las cuales, tomando en consideración los mismos factores y criterios, el flujo de
transporte ha de ser superior al resto de las vías, sin llegar al nivel considerado
como muy alto, o por no ser las vías de utilización preferente de acuerdo a las
características de la red viaria aunque sean vías alternativas y susceptibles, por
tanto- de utilización, o bien porque el transporte considerado de un tipo de MM
PP tenga un peso específico reducido en relación al transporte total de este tipo
de mercancías.

Todo ello, de acuerdo a los resultados obtenidos en la matriz de carreteras
que se ha descrito en la metodología.

5.2. Zonas y subzonas identificadas

5.2.1. Mallorca

Zona Subzona
C-710 Soller 

Pollença
Estellencs 
Banyalbufar 
Valldemossa 
Deià 
Andratx Estellencs
Estellencs Banyalbufar
Banyalbufar Valldemossa
Valldemossa Deià
Deià Soller
Soller Pollença

C-711 Palma Bunyola
Bunyola Soller
Túnel de Soller

C-712 Alcudia S Serra de Marina
Ca�n Picafort
Playa de Alcudia
Puerto de Alcudia

Zona Subzona
C-712 Las Gaviotas Los Troncos

S Serra de Marina  Artà
C-713 Inca

Inca Sa Pobla
Sa Pobla Alcudia
Alcudia 
Poligono de Marratxí
Pont d?Inca
Es Vivero
Palma Santa Maria
Binissalem
Consell 
Santa Maria 
Es Figueral
Consell Inca
Santa Maria Consell

C-714 Manacor Felanitx
Felanitx Santanyí
Felanitx Santanyí

C-715 Manacor
Palma Algaida
Algaida Vilafranca

Zona Subzona
C-715 Vilafranca Manacor

San Llorenç
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Son Ferriol
Vilafranca

Manacor S Llorenç
Casa Blanca
Poligonno levante
Capdepera
Polígono Capdepera
Artà
Polígono Manacor
Capdepera Cala Rajada
Artà Capdepera
S Llorenç Artà
Cala Rajada

C-717 Llucmajor
Sanyanyí
llucmajor Campos
Campos Santanyí
Campos
Cala d�Or
Santanyí Cala dÓr
Alqueria Blanca

Zona Subzona
C-717 S�Aranjassa
C-719 Palma Magalluf

Magalluf S Ponça
Santa Ponça
Andratx
Cas Català
Illetes
Palmanova
Peguera
Port d�Andratx
Andratx Pto Andratx
Peguera Andratx 
Portals Nous
Galatzó
Polígono Son Bugadelles

PM-1 Costa d�en Blanes
Portals Nous
Bendinat
Palmanova
Palma Palmanova

PM-101
PM-102

Zona Subzona
PM-103 Andratx

S�Arracó
Sant Elm
Andratx S�Arracó
S�Arracó Sant Elm

PM-104 Esporles
Secar de la Real
Establiments
Palma Esporles

PM-110
PM-111 Palma UIB

UIB Valldemossa
Valldemossa

PM-112 Esporles
S�Esgleieta
Esporles Esgleieta

PM-113
PM-114 Esgleieta

Palmanyola
Esgleieta Palmanyola

PM-19 Palma Aeropuerto
Aeropuerto S�Arenal

PM-20 PM-27 PM-1

Zona Subzona
PM-20 Es Vivero

Son Hugo
Son Pardo
Túnel Génova
PM-19 PM-27

PM-201
PM-202
PM-203
PM-204
PM-205

PM-210 Bunyola 
Alaró
Orient
Alaró Orient
Orient Bunyola

PM-211 Inca
Alaró
Lloseta
Alaró Lloseta

PM-212
PM-213 Inca

Selva

Zona Subzona
PM-213 Caimari

Inca Selva
Selva Caimari
Caimari Lluc

PM-214
PM-220 Pollença Port de Pollença

Pollença
C713 Pollença

PM-221
PM-222
PM-223
PM-224
PM-225 REPSOL YPF
PM-27 Poligono Son Castelló

Pont d�Inca Nou
Palma Festival Park
Urb Son Ramonell
Festival Park Inca

PM-30 PM-27 Son Ferriol
Son Ferriol PM 19
Son Ferriol
Son Banya
Urb Son Ramonell

Zona Subzona
PM-30 CLH
PM-301
PM-302
PM-303
PM-304
PM-310
PM-311
PM-312 Poligono Inca
PM-313 Sineu

Lloret
Pina
Sineu Lloret
Lloret Pina
Pina C-715

PM-314
PM-320
PM-321
PM-322 Montuiri 

S Joan
Petra
Montuiri S Joan
S Joan Petra

Zona Subzona
PM-323
PM-324
PM-330
PM-331
PM-332
PM-333
PM-334
PM-340
PM-341
PM-342
PM-343 Muro S Margarita

Polígono Sa Pobla
Poligono Muro
Muro Sa Pobla

PM-344 Llubí S Margarida
Inca Llubí

PM-350
PM-351
PM-352
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PM-401
PM-402
PM-403
PM-404

Zona Subzona
PM-405
PM-406
PM-410
PM-501
PM-502
PM-503
PM-504
PM-510
PM-511
PM-512
PM-60
PM-602 PM-19 Llucmajor

Poligono Son Noguera
S�Arenal PM 19

PM-603
PM-604
PM-610 LLombards

Santanyí Ses Salines
Ses Salines C S Jordi

PM-611
PM-620
PM-70

Zona Subzona
PMV-1011
PMV-1012
PMV-1013 Santa Ponça
PMV-1014 Urb Galatzó

Polçigono Son Bugadelles
PMV-1015
PMV-1016
PMV-1021
PMV-1022
PMV-1031 Calvià Capdellà

Capdellà Andratx
PMV-1032
PMV-1041 Polígono Can Valero

Son Roca
Palma Can Valero
Can Valero Puigpunyent

PMV-1042
PMV-1043
PMV-1044
PMV-1045
PMV-1046
PMV-1047
PMV-1048

Zona Subzona
PMV-1101
PMV-1131
PMV-1134
PMV-2021
PMV-2022
PMV-2031 S�Indioteria

Poligono Son Castelló
PMV-2032
PMV-2111
PMV-2112
PMV-2113
PMV-2114
PMV-2121
PMV-2122
PMV-2123
PMV-2124
PMV-2131 Selva Moscari

Moscari Campanet
PMV-2132
PMV-2141
PMV-2201
PMV-2202

Zona Subzona
PMV-2203
PMV-3011
PMV-3012

PMV-3013
PMV-3014
PMV-3015
PMV-3017
PMV-3021
PMV-3101
PMV-3111
PMV-3121
PMV-3131
PMV-3141
PMV-3201
PMV-3221
PMV-3222
PMV-3231
PMV-3232
PMV-3241
PMV-3301
PMV-3301ª
PMV-3321
PMV-3322

Zona Subzona
PMV-3323
PMV-3331
PMV-3332
PMV-3333
PMV-3334
PMV-3341
PMV-3342
PMV-3401
PMV-3402
PMV-341.2
PMV-341.4
PMV-3411
PMV-3413
PMV-3421
PMV-3422
PMV-3423
PMV-3431
PMV-3432
PMV-3433 Sa Pobla Es Murterar

Es Murterar Las Gaviotas
Central d�es Murterar

PMV-3441

Zona Subzona
PMV-3442
PMV-3443
PMV-3501
PMV-3511
PMV-3512
PMV-3513
PMV-3521
PMV-40 1,1.
PMV-4012
PMV-4013
PMV-4014
PMV-4015
PMV-4016
PMV-4021
PMV-4022
PMV-4023
PMV-4024
PMV-4025
PMV-4026
PMV-4027
PMV-4028
PMV-4031
PMV-4032

Zona Subzona
PMV-4033
PMV-4034
PMV-4041
PMV-4042
PMV-4043
PMV-5011
PMV-5012
PMV-5013
PMV-5014
PMV-5017
PMV-5018
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PMV-5101
PMV-5111
PMV-6011
PMV-6012
PMV-6014
PMV-6015
PMV-6021
PMV-6031
PMV-6101 
PMV-6102 

5.2.2. Menorca

Zona Subzona
Cf 1
Cf-2
Cf-3
Cf-5
Me-1 Maó Alaior

Alaiior Mercadal
Mercadal Ferreries
Ferreries Ciutadella
Poligono Alaior
Poligono Ferreries
Poligono Ciutadella
Maó Alaior
Alaior Mercadal
Mercadal Ferreries
Ferreries Ciutadella

Me-7
Me-10
Me-12 Maó S Climent

S Climent Cala En Porter
Polígono Maó

Zona Subzona
Me-13
Me-14
Me-15
Me-16
Me-18
Me-2
Me-20
Me-22
Me-24
Me-3 GESA
Me-4 Poligono Es Castell
Me-6 Poligono S Lluis
Me-7
Me-8 Poligno S Lluis
Me-8R Aeródromo Sant Lluis
Me-9
Me-I1
Me-S
RC-1 Poligono Ciutadella
RC-2
RM Poligono Maó

Vial Puerto

5.2.3. Eivissa y Formentera 

Zona Subzona
C-731 Eivissa S Rafel

S Rafel S Antoni
Cas Corb
S Rafel
S Antoni

C-733 Portinatx
Eivissa
Pou d�en Nadal

E-.10 C-733 C-731
C-731 PM-803

E-20 C-733 C-731
C-731 PM-803

E-30
PM-801 Can Mises

Aeroport
PM-802
PM-803 Eivissa E-20

E-20 S Josep
S Josep S Antoni
Can Mises

Zona Subzona
PM-803 Can Corroca

S Josep
S Antoni

PM-804 C-733 S Gertrudis
S Gertrudis S Miquel
S Miquel Port S Miquel
S Gertrudis
S Miquel
Port S Miquel

PM-805 Botafoc
Passeig Maritim
Eivissa Nova

PM-810 C-733 S Eularia
S Eularia S Carles
S Carles S Vicenç
S Vicenç
S Carles
S Eulària

PM-811
PM-812 Can Germà
PM-820 Savina S Francesc

S Francesc S Ferràn
S Ferràn Es Caló

Zona Subzona
PM-820 Es Caló La Mola

Savina
S Francesc
S Ferràn
Es Caló

PMV-8031
PMV-8041
PMV-8101 C-733 Jesus
PMV-8101 Jesus Fornet

Fornet Cala Llonga
Cala Llonga S Eulària
Jesus
Cala Llonga

PMV-8102
PMV-8121
PMV-8122
PMV-8201
PMV-8202

5.3. Zonas y subzonas con flujo muy alto  y alto a nivel global en cuanto
a TT MM PP

De acuerdo a la valoración efectuada con la matriz señalada en la meto-
dología las zonas en las cuales se ha identificado un flujo muy alto por lo que
se refiere a la realidad del transporte de MM PP en las Illes Balears, son:

5.3.1. Mallorca

5.3.1.1. Zonas

Zona Nivel
PM-20 MA
PM-225 MA
C-713 A
PM-27 A

En el mapa 3.7 figuran las zonas de nivel alto y muy alto de Mallorca

5.3.1.2. Subzonas

Subzona Zona a la que pertenece Nivel
Inca C-713 MA
PM-27 PM-1 PM-20 MA
Es Vivero PM-20 MA
Son Hugo PM-20 MA
Son Pardo PM-20 MA
Túnel Génova PM-20 MA
PM-19 PM-27 PM-20 MA
Poligono Son Castelló PM-27 MA
Pont d�Inca Nou PM-27 MA
Palma Festival Park PM-27 MA
Inca Sa Pobla C-713 A
Sa Pobla Alcudia C-713 A
Manacor C-715 A
Palma Algaida C-715 A
Algaida Vilafranca C-715 A
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Urb Son Ramonell PM-27 A
Festival Park Inca PM-27 A

5.3.2. Menorca

5.3.2.1. Zonas
En la isla de Menorca no existen zonas cuya valoración, a partir de la

media de sus subzonas las catalogue como de riesgo alto o muy alto

5.3.2.2. Subzonas

Subzona Zona a la que pertenece Nivel
Maó Alaior Me-1 A
Alaior Mercadal Me-1 A

5.3.3. Eivissa y Formentera

5.3.3.1. Zonas
En las islas de Eivissa y Formentera no existen zonas cuya valoración, a

partir de la media de sus subzonas las catalogue como de riesgo alto o muy alto

5.3.3.2. Subzonas

Subzona Zona a la que pertenece Nivel
Eivissa S Rafel C-731 A
Eivissa C-733 A
Pou d�en Nadal C-733 A

5.4. Zonas y subzonas correspondientes al transporte de gasolinas y gasó-
leos con flujos alto o muy alto

De acuerdo a la valoración efectuada con la matriz señalada en la meto-
dología las zonas en las cuales se ha identificado un flujo muy alto por lo que
se refiere a la realidad del transporte de gasolinas y gasóleos en las Illes Balears,
son:

5.4.1. Mallorca

5.4.1.1. Zonas

Zona Nivel
PM-20 MA
C-715 A
PM-1 A
PM-19 A
PM-27 A

5.4.1.2. Subzonas

Subzona Zona a la 
que pertenece Nivel

Inca C-713 MA
Manacor C-715 MA
PM-27 PM-1 PM-20 MA
PM-19 PM-27 PM-20 MA
Poligono Son Castelló PM-27 MA
Pont d�Inca Nou PM-27 MA
Palma Festival Park PM-27 MA
Inca Sa Pobla C-713 A
Sa Pobla Alcudia C-713 A
Alcudia C-713 A
Palma Algaida C-715 A
Algaida Vilafranca C-715 A
Vilafranca Manacor C-715 A
San Llorenç C-715 A
Son Ferriol C-715 A
Vilafranca C-715 A

Manacor S Llorenç C-715 A
Casa Blanca C-715 A
Poligonno levante C-715 A
Llucmajor C-717 A
Sanyanyí C-717 A
Magalluf S Ponça C-719 A
Santa Ponça C-719 A
Andratx C-719 A
Costa d�en Blanes PM-1 A
Portals Nous PM-1 A
Bendinat PM-1 A
Palmanova PM-1 A
Palma Aeropuerto PM-19 A
Es Vivero PM-20 A
Son Hugo PM-20 A
Son Pardo PM-20 A

Túnel Génova PM-20 A
Pollença Port de Pollença PM-220 A
Urb Son Ramonell PM-27 A
Festival Park Inca PM-27 A

5.4.2. Menorca

5.4.2.1. Zonas

Zona Nivel
Vial Puerto MA

5.4.2.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Alaior Mercadal Me-1 MA
Vial Puerto MA
Mercadal Ferreries Me-1 A
Ferreries Ciutadella Me-1 A
Poligono Alaior Me-1 A
Poligono Ferreries Me-1 A
Poligono Ciutadella Me-1 A
Mercadal Ferreries Me-1 A
Ferreries Ciutadella Me-1 A

5.4.3. Eivissa y Formentera

5.4.3.1. Zonas

Zona Nivel
C-731 A
C-733 A
PM-801 A

5.4.3.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Eivissa C-733 MA
Pou d�en Nadal C-733 MA
Eivissa S Rafel C-731 A
S Rafel S Antoni C-731 A
Cas Corb C-731 A
S Antoni C-731 A
Can Mises PM-801 A
Aeroport PM-801 A
S Eulària PM-810 A

5.5. Zonas y subzonas correspondientes al transporte de gas con flujos alto
o muy alto

De acuerdo a la valoración efectuada con la matriz señalada en la meto-
dología las zonas en las cuales se ha identificado un flujo muy alto por lo que
se refiere a la realidad del transporte de gas en las Illes Balears, son:

5.5.1. Mallorca

5.5.1.1. Zonas

Zona Nivel
PM-20 MA
PM-225 MA
PM-27 MA
PM-1 A

5.5.1.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Inca C-713 MA
PM-27 PM-1 PM-20 MA
Es Vivero PM-20 MA
Son Hugo PM-20 MA
Son Pardo PM-20 MA
Túnel Génova PM-20 MA
PM-19 PM-27 PM-20 MA
REPSOL YPF PM-225 MA
Poligono Son Castelló PM-27 MA
Pont d�Inca Nou PM-27 MA
Palma Festival Park PM-27 MA
Inca Sa Pobla C-713 A
Sa Pobla Alcudia C-713 A
Alcudia C-713 A
Manacor C-715 A
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Llucmajor C-717 A
Palma Magalluf C-719 A
Costa d�en Blanes PM-1 A
Palma Aeropuerto PM-19 A
Pollença Port de Pollença PM-220 A
Urb Son Ramonell PM-27 A
Festival Park Inca PM-27 A

5.5.2. Menorca

5.5.2.1. Zonas

Zona Nivel
Me-1 A

5.5.2.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Maó Alaior Me-1 A
Alaiior Mercadal Me-1 A
Mercadal Ferreries Me-1 A
Ferreries Ciutadella Me-1 A
Poligono Alaior Me-1 A
Poligono Ciutadella Me-1 A
Maó Alaior Me-1 A
Alaior Mercadal Me-1 A
Mercadal Ferreries Me-1 A
Ferreries Ciutadella Me-1 A

5.5.3. Eivissa y Formentera

5.5.3.1. Zonas

Zona Nivel
C-731 A
C-733 A

5.5.3.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Eivissa S Rafel C-731 MA
Eivissa C-733 MA
S Rafel S Antoni C-731 A
S Antoni C-731 A
Pou d�en Nadal C-733 A
S Eulària PM-810 A

5.6. Zonas y subzonas correspondientes al transporte de Otros Productos
Químicos con flujos alto o muy alto

De acuerdo a la valoración efectuada con la matriz señalada en la meto-
dología las zonas en las cuales se ha identificado un flujo muy alto por lo que
se refiere a la realidad del transporte de Productos Químicos en las Illes Balears,
son:

5.6.1. Mallorca

5.6.1.1. Zonas
Zona Nivel
PM-20 A
PM-27 A

5.6.1.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Inca C-713 MA
Poligono Son Castelló PM-27 MA
Pont d�Inca Nou PM-27 MA
Palma Festival Park PM-27 MA
Inca Sa Pobla C-713 A
Sa Pobla Alcudia C-713 A
Poligono de Marratxí C-713 A
Manacor C-715 A
Palma Algaida C-715 A
Algaida Vilafranca C-715 A
Vilafranca Manacor C-715 A
Son Ferriol C-715 A
Vilafranca C-715 A

Casa Blanca C-715 A
Polígono Manacor C-715 A
Llucmajor C-717 A

Palma Aeropuerto PM-19 A
PM-27 PM-1 PM-20 A
Es Vivero PM-20 A
Son Hugo PM-20 A
Son Pardo PM-20 A
Túnel Génova PM-20 A
PM-19 PM-27 PM-20 A
Urb Son Ramonell PM-27 A
Festival Park Inca PM-27 A

5.7. Zonas y subzonas correspondientes al transporte de explosivos con
flujos alto o muy alto

De acuerdo a la valoración efectuada con la matriz señalada en la meto-
dología las zonas en las cuales se ha identificado un flujo muy alto por lo que
se refiere a la realidad del transporte de explosivos en las Illes Balears, son:

5.7.1. Mallorca

5.7.1.1. Zonas

Zona Nivel
C-713 A
PM-20 A
PM-27 A

5.7.1.2. Subzonas
Subzona Zona a la que perteneceNivel
Inca C-713 A
PM-27 PM-1 PM-20 A
Es Vivero PM-20 A
Son Hugo PM-20 A
Son Pardo PM-20 A
Túnel Génova PM-20 A
PM-19 PM-27 PM-20 A

5.8. Zonas y subzonas correspondientes al transporte de residuos con flu-
jos alto o muy alto

De acuerdo a la valoración efectuada con la matriz señalada en la meto-
dología las zonas en las cuales se ha identificado un flujo muy alto por lo que
se refiere a la realidad del transporte de residuos en las Illes Balears, son:

5.8.1. Mallorca

5.8.1.1. Zonas
Zona Nivel
C-711 A
PM-20 A
C-713 A
PM-27 A

5.8.1.2. Subzonas

Subzona Zona a la que perteneceNivel
Palma Bunyola C-711 A
PM-27 PM-1 PM-20 A
Es Vivero PM-20 A
Son Hugo PM-20 A
Son Pardo PM-20 A
Túnel Génova PM-20 A
PM-19 PM-27 PM-20 A

6. CAPÍTULO VI: Estructura y organización

6.1. Introducción
La heterogeneidad y amplitud de las situaciones que genera el Transporte

Terrestre de Mercancías Peligrosas, la complejidad técnica que puede presen-
tarse en un incidente de este tipo y la heterogeneidad de los recursos humanos
y naturales que han de ser movilizados para hacerles frente ratifican, una vez
más, que la protección civil es, en primer lugar y esencialmente, un problema de
organización.

Las actuaciones a llevar a cabo, deben enmarcarse, pues, en un proceso de
ordenación, planificación, coordinación y dirección de los distintos servicios
públicos que han de intervenir en estos casos.

Consecuentemente, se desarrollarán los principios organizativos que
deben regir las actuaciones de los distintos servicios intervinientes en el caso de
un accidente de MM PP.

Para ello se comenzará por definir las diferentes fases de activación del
plan pasando a continuación a describir el modelo organizativo que se activará
de forma paulatina según la gravedad y necesidades que plantee la emergencia.

Dentro de este modelo organizativo, se analizará la estructura directiva y
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la estructura operativa del Plan estableciendo la misión, funciones y relaciones y dependencias entre los distintos puestos.

6.2. Clasificación, tipos de accidentes y situaciones de la emergencia
6.2.1. Tipos de accidentes

6.2.1.1. Tipo 1: 
Avería o accidente en el que el vehículo o convoy de transporte no puede continuar la marcha, pero el continente de las materias peligrosas está en perfecto

estado y no se ha producido vuelco o descarrilamiento.

6.2.1.2. Tipo 2: 
Como consecuencia de un accidente, el continente ha sufrido desperfectos o se ha producido vuelco o descarrilamiento, pero no existe fuga o derrame del

contenido.

6.2.1.3. Tipo 3: 
Como consecuencia de un accidente, el continente ha sufrido desperfectos y existe fuga o derrame del contenido.

6.2.1.4. Tipo 4: 
Existen daños o incendio en el continente y fugas con llamas del contenido. 

6.2.1.5. Tipo 5: 
Como consecuencia de un accidente, se produce una explosión del contenido, destruyendo el continente.

6.2.2. Zonas de intervención y alerta
6.2.2.1. Circunstancias a valorar para la determinación
Mediante la consideración de las circunstancias en que se haya producido el accidente, el tipo y la utilización de modelos de análisis de hipótesis accidenta-

les, pueden determinarse en cada caso las denominadas Zonas de Intervención y Alerta respetando siempre los criterios reflejados en la Fichas de Intervención.
Las circunstancias fundamentales a valorar son:
* Medio de transporte. 
* Naturaleza y peligrosidad de la mercancía transportada. 
* Cantidad de mercancía transportada. 
* Tipo, estado y previsible comportamiento del continente. 
* Posibilidad de efecto en cadena. 
* Lugar del accidente, estado de la vía y densidad de tráfico. 
* Población, edificaciones y otros elementos vulnerables circundantes. 
* Entorno medioambiental. 
* Condiciones meteorológicas existentes. 

6.2.2.2. Determinación
Una vez determinadas las sustancias origen de la emergencia , se tomaran como medidas iniciales las de prevención y actuación descritas en las fichas de

intervención ( Orden 3716/2004 de 28 de octubre), complementándose como información adicional la Guía de Respuesta en caso de Emergencia GRE 2004 y el
empleo del programa de calculo EFFECTS V.5 , 

En base a la información adquirida se determinaran las zonas de intervención y alerta, pudiendo ser estas modificadas por la evolución de las circunstancias.

6.2.2.2.1. Zona de intervención
Se considera Zona de Intervención aquella en la que las consecuencias del accidente han producido o se prevé que pueden producir daños a las personas,

bienes materiales y/o el medio ambiente que requieran la aplicación inmediata de medidas de protección.

6.2.2.2.2. Zona de alerta
Se considera Zona de Alerta aquella en la que las consecuencias del accidente aunque puedan producirse aspectos perceptibles para la población, no requie-

ren más medidas de intervención que la de información, salvo para ciertos grupos de personas cuyo estado pueda hacerlas especialmente vulnerables (grupos crí-
ticos) y puedan requerir medidas de protección específicas.

6.2.3. Situaciones de Emergencia
En función de las necesidades de intervención derivadas de las características del accidente y de sus consecuencias ya producidas o previsibles y de los medios

de intervención disponibles, se establecen las situaciones de emergencia siguientes:

6.2.3.1. Situación 0.- 
Aquellos accidentes que pueden ser controlados con los medios disponibles y que, aún en su evolución más desfavorable, no suponen peligro para personas

no relacionadas con las labores de intervención, ni para el medio ambiente, ni para bienes distintos de la propia red viaria en la que se ha producido el accidente. 

6.2.3.2. Situación 1.- 
Aquellos accidentes que pudiendo ser controlados con los medios de intervención disponibles, requieren de la puesta en práctica de medidas para la protec-

ción de las personas, bienes y/o medio ambiente que estén o que puedan verse afectados por los efectos derivados del accidente.. 

6.2.3.3. Situación 2.- 
Aquellos accidentes que para su control o la puesta en práctica de las necesarias medidas de protección de las personas, los bienes y/o el medio ambiente se

prevé el concurso de medios de intervención no asignados al Plan de la Comunidad Autónoma de Las Illes Balears y se deban proporcionar por la organización del
Plan Estatal. 

6.2.3.4. Situación 3.- 
Referida a aquellos accidentes en el transporte de mercancías peligrosas que habiéndose considerado que está implicado el interés nacional así sean declara-

dos por el Ministro del Interior.

6.3. Estructura y organización del Plan

6.3.1. Estructura organizativa general del Plan
6.3.1.1 Òrgano Gestor del Plan
El órgano gestor del Plan, encargado de su implantación, mejora y mantenimiento, será la Dirección General de Emergencias cuyo titular asumirá la máxi-

ma responsabilidad del mismo.

6.3.1.2. Organigrama General del Plan
La estructura de dirección y la operativa del Plan responden al esquema recogido en el gráfico siguiente
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En los apartados siguientes se describen cada uno de los organismos y puestos que figuran en el organigrama.

6.3.1.2.1. Director del Plan

Definición 
Es el máximo responsable de la aplicación del Plan

Titular
El Director del Plan es el Consejero de Interior. Por sustitución ostentará la Dirección el Director General de Emergencias.
En cada caso el Director del Plan contará como colaboradores con los Consejoers Insulares responsables de la emergencia en cada una de las Islas que actua-

rá como director territorial adjunto

Funciones
* Declara la activación del Plan y las fases y situaciones de emergencia previstas en el mismo
* Convocar el Consejo Asesor 
* Determinar las autoridades a las que hay que informar ante la situación de emergencia
* Determinar la estructura organizativa que se activa en cada momento
* Actuar en coordinación con el Consejo Insular en materia de emergencias
* Designar los responsables de los Grupos de actuación y al responsable del puesto de mando avanzado
* Ordenar las actuaciones a desarrollar para la neutralización de emergencia
* Coordinar las actuaciones de neutralización de la emergencia
* Determinar y coordinar la información a la Población
* Asegurar el mantenimiento de la operatividad del Plan.
* Proponer la adopción de medidas de carácter normativo, preventivo y de medidas compensatorias
* Proponer la constitución del CECOPI cuando sea necesario
* Declarar el fin de la emergencia

Relaciones 
* Con el Presidente, el Consejero de Interior, y el resto de los miembros del Gobierno
* Con los Presidentes de los Consejos Insulares
* Con el Delegado del Gobierno en las Illes Balears
* Con los miembros del Consejo Asesor
* Con los miembros del CECOPI y del CECOP
* Con el Jefe de Operaciones
* Con el responsable del Gabinete de Información

6.3.1.2.2. CECOP/CECOPI
CECOP
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Definición
El CECOP es el organismo de mando de las emergencias, que cuenta con

los medios humanos y técnicos que permiten realizar las funciones de dirección
y coordinación de recursos, además de asegurar las comunicaciones con el
Puesto de Mando Avanzado (PMA) y en general con los medios externos que
pudieran verse implicados en la emergencia.

Es el instrumento de trabajo del Director del Plan, donde se recibe la
información de un suceso y desde donde se dirigen y coordinan las actuaciones
que se han de llevar a cabo.

El CECOP entrará en funcionamiento en los siguientes casos:
* Cuando se produzca un accidente ante la cual resulten insuficientes los

medios locales o se considere previsible su extensión.
* Cuando el accidente afecte a más de un municipio aún cuando los

medios locales y supramunicipales sean suficientes para el control de la emer-
gencia

* En cualquier otra situación en la que el Consejero de Función Pública e
Interior juzgue conveniente que así sea.

CECOPI : el CECOP podrá funcionar en su caso como Centro de
Coordinación Operativo Integrado ( CECOPI ) en el que se integraran los man-
dos de las distintas administraciones, tanto para la dirección y coordinación de
la emergencia como para la transferencia de responsabilidades

Ubicación
Centro Principal 
El CECOP estará ubicado normalmente en la sede del Centro de

Emergencias de las Illes Balears (CEIB), en el Paseo Marítimo, 38ª 1 D de
Palma.

En el gráfico siguiente puede verse un plano de emplazamiento del men-
cionado Centro.

Centros secundarios
Mallorca
Como centro secundario para casos en los que no sea posible la utilización

del centro de emergencias, el CECOP se constituirá en la sede de la Dirección
General de Emergencias de la Consejería de Interior, en Es Pinaret, Francesc
Salvà s/n, Marratxí.

Menorca
Para casos de emergencias que solamente afecten a Menorca, si el

Director del Plan lo estima conveniente, el CECOP se constituirá en la sede del
Consejo Insular de Menorca, Plaza Biosfera 5 Maó.

Eivissa
Para casos de emergencias que solamente afecten a Eivissa, si el Director

del Plan lo estima conveniente, el CECOP se constituirá en la sede del Consejo
Insular d�Eivissa, Avenida de España 49, Eivissa.

Formentera
Para casos de emergencias que solamente afecten a Formentera, si el

Director del Plan lo estima conveniente, el CECOP se constituirá en la sede del
Ayuntamiento de Formentera, Plaza de la Constitución 1, Formentera.

Estructura y composición
El CECOP estará formado por un departamento directivo y un departa-

mento ejecutivo.

Departamento directivo
Composición
Estará constituido por los responsables políticos de los distintos organis-

mos implicados en la emergencia que, en el presente caso serán:
* Gobierno
- Representante de la Consejería de Salud y Consumo (DG de Salut

Publica) 
- Representante de la Consejería de Obras Públicas (DG Obras Públicas) 
- Representante de la Consejería de Turismo (DG Ordenació Turística) 
- Representante de la Consejería de Agricultura y Pesca (DG Agricultura) 
- Representante de la Consejería de Medioambiente (DG Recursos

Hídricos) 
- Representante de la Consejería de Comercio e Industria (DG Industria) 
- Representante de IBANAT con categoría de Jefe de Servicio como míni-

mo

Cuando la emergencia originada por un accidente de transporte de mer-
cancías peligrosas sea declarado de Interés Nacional o cuando lo solicite el
Consejero de Interior las funciones de Dirección y Coordinación será ejercidas
dentro de un Comité de Dirección a través del CECOP quedando constituido a
estos efectos como CENTRO DE COORDINACION OPERATIVA INTEGRA-
DO ( CECOPI ).

El Comité de Dirección estará formado por un representante del
Ministerio del Interior y el Consejero de la Función Pública e Interior, quedan-
do el resto de los componentes que formaban el Departamento Directivo como
miembros del Comité Asesor.

Departamento ejecutivo
Composición
El departamento ejecutivo se organizará en Grupos de Intervención que

serán:
* Grupo de Intervención Operativa
* Grupo sanitario
* Grupo Logístico
* Grupo de Seguridad
* Grupo de Asistencia Técnica

Al frente del Departamento Ejecutivo, estará el Director de Operaciones
que será un técnico de la Dirección General de Emergencias

Funciones
* Eliminar, reducir y controlar los efectos del accidente.
* Llevar a cabo las acciones de rescate y salvamento.
* Organizar los dispositivos médicos y sanitarios.
* Eliminar los focos contaminantes.
* Organizar y suministrar socorros alimentarios y auxilio a la población.
* Habilitación y organización de medios de transporte.
* Organizar las redes de transmisiones.
* Organizar áreas de recepción y albergue.

Funciones generales del CECOP-CECOPI
Serán funciones del CECOP-CECOPI

* Recibir información sobre la situación de la emergencia
* Dirección y coordinación de las actuaciones que deben llevarse a cabo

para la neutralización de la emergencia
* Seguimiento de la situación de emergencia
* Informar sobre la emergencia a las autoridades y organismos pertinen-

tes
* Actuar como órgano de apoyo y soporte del Director del Plan
* Activar el Plan Director de Comunicaciones o los procedimientos o pro-

tocolos que estén establecidos en este ámbito cuando la emergencia lo requiera
* La elaboración de informes y estadísticas relativas a la emergencia
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Relaciones
El CECOP deberá establecer relaciones con:

Administraciones públicas
* Delegación del Gobierno en las Illes Balears
* Delegación Insular del Gobierno en Eivissa
* Delegación Insular del Gobierno en Menorca
* Consejerías Gobierno de las Illes Balears
* Entidades públicas y privadas dependientes de la CAIB cuya interven-

ción esté prevista en este Plan.
* Organismos no dependientes de la CAIB cuya intervención esté previs-

ta en este Plan
Consejos Insulares
* Municipios de las Illes Balears afectados por la emergencia
* Resto de los Municipios de las Illes Balears

Medios de Comunicación
Estas relaciones se mantendrán a través del Gabinete de Información del

Plan

6.3.1.2.3. Consejo Asesor
Definición
Es un órgano colegiado asesor y de apoyo en la toma de decisiones en la

Dirección del Plan formado por representantes de las distintas entidades afecta-
das por la emergencia, especialistas y personas que sean convocadas al efecto
por el Director del Plan en virtud de su idoneidad ante la situación de emergen-
cia.

Estructura
En el siguiente organigrama puede observarse la estructura del Consejo

Asesor previsto en el Plan y que se detalla a continuación.

* Presidente: El Jefe del Area de la D.G. de Emergencias
* Secretario: Un técnico de la Dirección General de Emergencias
* Vocales

- Gobierno:
� Técnicos de la Dirección General de Emergencias que el Director del

Plan considere necesarios
� Representante de la Consejería de Salud y Consumo (DG de Salud

Pública) con categoría de Jefe de servicio como mínimo
� Representante de la Consejería de Obras Públicas (DG de Transportes)

con categoría de Jefe de Servicio como mínimo
� Representante de la Consejería de Turismo (DG Ordenación Turística)

con categoría de Jefe de Servicio como mínimo.
� Representante de la Consejería de Mediambiente con categoría de Jefe

de Servicio como mínimo.
� Representante de la Consejería de Comercio e Industria (DG Industria)

con categoría de Jefe de Servicio como mínimo.
� Representantes de las empresas implicadas en el siniestro con catego-

ría de Consejero de Seguridad en Mercancías Peligrosas.

- Administración del Estado
� Protección Civil Delegación del Gobierno
� Policía Nacional
� Guardia Civil
� Centro Metereologico Territorial
� Fuerzas Armadas (FAS)

- Consejos Insulares
� Entidad Local Afectada
� Medioambiente 
� Director del Plan Insular deEmergencias
� Carreteras
� Transportes
� Bomberos

- Expertos designados por el Director del Plan en función de su ideonei-
dad ante la emergencia.

- Entidades locales afectadas

Funciones
* Asesoramiento y apoyo al Director del Plan en cuestiones estratégicas,

tácticas y técnicas.
* Propuesta de medidas concretas para la neutralización de la emergencia.
* La emisión de informes y dictámenes en todas aquellas cuestiones que

le sean solicitadas por el Director del Plan.
* Apoyar al Director del Plan y garantizar la coordinación con las distin-

tas Administraciones y Emtidades implicadas en la Emergencia

Relaciones
Con el Director del Plan.

6.3.1.2.4. Gabinete Información
Definición y funciones
Es el órgano a través del cual se recogerán y trataran los datos relaciona-

dos con el incidente, por lo que se canalizará y difundirá la información oficial
a las autoridades, organismos, medios de comunicación, y al público en general
durante la emergencia.

Titular
Las funciones del Gabinetre de Información corresponden al Jefe de

Prensa de la Dirección General de Emergencias 

6.3.1.2.5.Director de Operaciones
Definición
Persona responsable de la dirección táctica de las operaciones de aplica-

ción del plan según la estrategia decidida por el Director del Plan.

Titular
El titular será un técnico de la Dirección General de Emergencias.

Jefes territoriales de Operaciones
En cada isla, el jefe de Operaciones contará con la colaboración de Jefes

territoriales de operaciones que serán:

* En Mallorca: El Director Técnico de los Bomberos de Palma o de
Mallorca según la situación afecte a Palma o a otros términos municipales de la
Isla.

* En Menorca: El Director Técnico de los Bomberos de Menorca.
* En Ibiza: El Director Técnico de los Bomberos de Ibiza.
Igualmente, el Jefe de Operaciones contará con la colaboración del Jefe de

Operaciones del PAL para las operaciones en cada municipio afectado.

Funciones
* Dirigir tácticamente las actuaciones operativas del Plan en todos sus

aspectos.
* Aplicar la estrategia decidida por el Director del Plan.
* Utilización táctica de los recursos.
* Coordinación de los Grupos de acción.

Relaciones
* Director del Plan
* Responsable de los organismos y servicios no integrados en el CECOP.
* Miembros del CECOP.
* Responsables de grupos de acción.

6.3.1.2.6. Puestos de Mando avanzados.
Definición
En caso de necesidad, el Jefe de Operaciones constituirá uno o diversos

puestos de mando avanzado al frente de los cuales se situarán los Jefes de
Operaciones territoriales o en caso de necesidad, los Jefes de Operaciones de los
PAL.

Titulares
Los responsables de los PMA serán designados por el Director del Plan.

Funciones
Las funciones a realizar desde los PMA serán:
* Dirigir y coordinar in situ las actuaciones de los diferentes grupos de

acción
* Canalizar la información con el CECOPI.
* Recomendar al director del Plan las medidas de protección más idóneas

en cada momento para la población, el medio ambiente, los bienes y el Grupo
de Intervención.

* Canalizar la información entre el PMA y los CECOPALES.
* Asesorar al director sobre la conveniencia de decretar el fin de la situa-

ción de emergencia.
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6.3.1.2.7. Grupo de Intervención
Definición
Este grupo es el que debe ejecutar las actuaciones necesarias para contra-

rrestar y mitigar los efectos de la emergencia adoptando para ello las medidas
que el Jefe de Operaciones le indique.

Titular
Al mando del Grupo de Intervención estará el responsable de los

Bomberos competentes en la zona.

Composición
* Servicio de Prevención y Extinción de Incendios y Salvamento o

Bomberos
* Grupos de intervención (Brigadas) de los municipios afectados por la

emergencia
* Voluntarios de Protección Civil
* IBANAT
* Dirección General de Recursos Hídricos
* Empresas Municipales de aguas, limpieza y alcantarillado
* Empresas contratistas de servicios de agua y alcantarillado
* Empresas contratistas de depuración de aguas residuales
* IBASAN
* Empresas de servicios básicos (GESA, Empresas de Comunicaciones,

etc.)
* Servicios de carreteras del Consejo Insular
* Servicio de carreteras de la Consejería de Obras Públicas

Funciones
* Controlar, reducir o neutralizar los efectos del accidente
* Llucha contra el riesgo de transporte terrestre de mercancías peligrosas

y, en particular, en el caso de protección de vidas e infraestructuras en las que
concurran circunstancias que faciliten la evolución desfavorable y la propaga-
ción de la emergencia.

* Búsqueda, rescate y salvamento de víctimas en area de intervención
* Colaborar con los otros grupos a la protección de la población
* Reconocimiento y evaluación de riesgos
* Vigilancia de riesgos latentes
* Determinación del área de intervención
* Reparación de urgencia de los daños ocasionados
* Emisión de informes a la Dirección del Plan

Relaciones
* Jefe del Puesto de Mando Avanzado
* Jefe de Operaciones
* Otros Grupos de acción

6.3.1.2.8. Grupo Sanitario
Definición
Es el grupo encargado de la ejecución de las medidas destinadas a la asis-

tencia sanitaria a las personas afectadas por la emergencia (primeros auxilios,
estabilización, clasificación, control y transporte sanitario).

Titular
Será designado por el Director del Plan a propuesta del representante de

la Consejería de Salud y Consumo en el Consejo Asesor.
Preferentemente, el responsable será un medico del ISLIB 

Composición
* Personal de los Centros de Atención Primaria de la zona afectada por la

emergencia
* Forenses
* Empresas concesionarias del Transporte Sanitario
* Cruz Roja
* ISLIB
* Voluntarios de Protección Civil destinados al Grupo

Funciones
* Establecer medidas de protección sanitaria si se determinan riesgos para

los organismos actuantes o la población
* Prestación de primeros auxilios a las víctimas
* Colaboración en misiones de rescate y salvamento
* Clasificación de heridos
* Evacuación de afectados a centros asistenciales
* Identificación de cadáveres
* Control de condiciones sanitarias de aguas y del entorno (Vacunaciones,

Contaminación de aguas, vigilancia y lucha contra brotes epidémicos, etc.)
* Suministro de productos farmacéuticos a la población afectada
* Inspección sanitaria de población ilesa y control sanitario de zonas de

alojamiento de personal evacuado
* Determinación de bases y áreas de socorro
* Emisión de informes a la Dirección del Plan

* Vigilancia de riesgos latentes

Relaciones
* Jefe del Puesto de Mando Avanzado
* Jefe de Operaciones
* Otros Grupos de acción

6.3.1.2.9.Grupo Logístico
Definición
Es el Grupo responsable de las acciones de aprovisionamiento de recursos

y suministros de todo tipo necesarios para la lucha contra la emergencia. 
Igualmente, es responsable de las actuaciones de abastecimiento, trans-

porte evacuación de la población, alojamiento del personal evacuado y aviso a
la población.

Titular
Será el Jefe de Servicio de Coordinación de la Dirección General de

Emergencias y podrá designarse un Subjefe para el puesto de mando avanzado
en cada zona afectada que será un técnico del Consejo Insular o del
Ayuntamiento afectado.

Composición
* Voluntarios de Cruz Roja
* Voluntarios de Protección Civil
* Personal civil voluntario
* Fuerzas Armadas si son movilizadas por la Delegación de Gobierno que

actuarán bajo las órdenes de sus mandos naturales
* Personal de los Ayuntamientos de los municipios afectados
* Personal de empresas de servicios básicos

Funciones
* Resolver el abastecimiento y transporte de carburantes y repuestos para

los demás Grupos de Acción
* Suministro de equipos de iluminación y material técnico
* Asegurar la red de comunicaciones del Plan
* Suministro y distribución de alimentos y material necesario para el man-

tenimiento de los Grupos de acción y la población afectada
* Albergue y transporte de la población afectada.
* Evacuación de población afectada
* Analizar las necesidades de medios técnicos y recursos extraordinarios

y su obtención
* Establecimiento de un Centro de recepción de Medios y su control y

funcionamiento
* Emisión de informes
* Propuesta de medidas preventivas en el campo logístico

Relaciones
* Jefe del Puesto de Mando Avanzado
* Jefe de Operaciones
* Otros Grupos de acción

6.3.1.2.10. Grupo de Apoyo Técnico 
Definición
Es el Grupo responsable de la determinación y planificación de las medi-

das necesarias para neutralizar la emergencia o mitigar sus consecuencias y res-
tablecer la normalidad tras los daños producidos por la misma.

Titular
Será un Director de Emergencias de la Dirección General de Emergencias.

Podrá designarse un Subjefe para el puesto de mando avanzado en cada zona
afectada que será un técnico del Consejo Insular o del Ayuntamiento afectado.

Composición
* Técnicos de la Dirección General de Recursos Hídricos
* Técnicos de la Consejería de Medio Ambiente
* Técnicos del ISLIB
* Técnicos de la Dirección General de Emergencias
* Técnicos de la Dirección General de Obras Públicas y Transportes
* Técnicos del Centro Meteorológico zonal
* Técnicos de carreteras del Consejo Insular
* Técnicos de la Delegación de Costas
* Técnicos de la Delegación de Gobierno
* Técnicos de Empresas de servicios básicos y Especialistas de Colegios

Profesionales

Funciones
* Análisis técnico de la situación y propuesta de actuaciones
* Evaluar los equipos profesionales técnicos necesarios para la lucha con-

tra la emergencia
* Determinar los recursos y especialistas necesarios para la neutralización

de las consecuencias de le emergencia y solicitarlos del Grupo Logístico
* Seguir las actuaciones de lucha contra la emergencia y de restableci-
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miento de servicios básicos
* Informes para el Director del Plan

Relaciones
* Jefe del Puesto de Mando Avanzado
* Jefe de Operaciones
* Otros Grupos de acción

6.3.1.2.11. Grupo de Seguridad
Definición
Es el responsable de asegurar la seguridad ciudadana en la zona de la emergencia y de garantizar la seguridad del personal que trabaja en la neutralización

de la emergencia.

Titular
Es el Jefe de Servicio de Coordinación de Emergencias.

Composición
* Fuerzas de seguridad que actuarán de acuerdo con los objetivos señalados por el responsable del Grupo de Seguridad y bajo las órdenes de sus mandos

naturales
* Dirección Provincial de Tráfico
* Policías Locales de los municipios afectados
* Cuerpo Nacional de Policía o Guardia Civil en función de la zona afectada por la emergencia

Funciones
* Asegurar la seguridad ciudadana y el control de multitudes
* Control de accesos a la zona de operaciones y acordonamiento de la zona de intervención
* Control de tráfico
* Evacuación inmediata de personas en peligro
* Colaborar en la búsqueda y rescate de víctimas y en la identificación de cadáveres ( coordinado por el grupo sanitario)
* Apoyo al sistema de comunicaciones
* Apoyo a la difusión y aviso a la población
* Emisión de informes a la Dirección del Plan

Relaciones
* Jefe del Puesto de Mando Avanzado
* Jefe de Operaciones
* Otros Grupos de acción

6.3.2. Estructura de comunicaciones

6.3.2.1. Centro de coordinación de comunicaciones
El centro de coordinación de las comunicaciones será el Centro de Emergencias de las Illes Balears.

6.3.2.2. Comunicaciones de la emergencia

6.3.2.2.1. Operativas
Redes
Las redes de comunicaciones que se utilizarán serán las siguientes:

Denominació Organismes
Preferente Trunking Direcció General Emergències

IBANAT
Bombers de Mallorca
Grup d�Intervenció Operativa CAIB

Xarxa ràdio GIO Grup d�Intervenció Operativa CAIB
Auxiliar REMAN Delegació de Gobierno

(Protección Civil)
REMER Delegación de Gobierno

(Protección Civil)
Xarxes ràdio Municipals Policies Locals i organismes municipals dependents de cada

Ajuntament
Xarxa de la Guàrdia Civil Guàrdia Civil
Xarxa del Cos Nacional de Policia Cos Nacional de Policia

Grupos
La estructura de comunicaciones del Plan se basa en la configuración de grupos de comunicación que se señalan a continuación.

Dirección Mando Grupo de Grupo Grupo Grupo de Grupo
Operativo intervención sanitario Logístico Apoyo Seguridad

técnico
CECOP/CECOPI x
Director Plan x
Jefe Operaciones x x
Jefe Operaciones Insular x x
Jefe Puesto de Mando Avanzado x x
Jefe Operaciones PAL x x
Jefe Grupo Apoyo Técnico x x
Jefe Grupo Intervención x x
Jefe Grupo Logístico x x
Jefe Grupo Sanitario x x
Jefe Grupo Seguridad x x
Jefes unidades logísticas x
Jefes unidades de apoyo técnico x
Jefes unidades de intervención x
Jefes unidades de seguridad x
Jefes unidades sanitarias x
Responsables ambulancias x
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6.3.2.2.2. Atención e Información

Atención de llamadas telefónicas relacionadas con la emergencia.
Teléfono de información a autoridades y VIP�s
Se dispone en el 112 de líneas telefónicas de identificación automática

para de atención de llamadas a las autoridades de los organismos implicados en
la emergencia y de las restantes autoridades político-administrativas.

Teléfono de información a medios de comunicación.
Líneas telefónicas de atención de llamadas a los medios de comunica-

ción.( con numero de acceso 667782523)
Teléfono de información a ciudadanos.
Las llamadas de los ciudadanos serán atendidas por los operativos del 112,

si bien cuando el numero de llamadas impidan el normal funcionamiento del
112 se habilitarán números especiales que se publicitaran a través de los medios
de radio y TV ( el numero previsto es el 902 600 112 )

6.3.2.2.2.1. Atención de llamadas relacionadas con otras emergencias
Seguirán los procedimientos ordinarios a través del 112 

7. CAPÍTULO VII: Planes de actuación de ámbito local

7.1. Introducción

7.1.1. La directriz básica para el riesgo de TTMP
El BOE número 71, de 22 de marzo de 1996 publicó el REAL DECRE-

TO 387/1996, de 1 de marzo, por el que se aprueba la Directriz Básica de pla-
nificación de protección civil ante el riesgo de accidentes en los transportes de
mercancías peligrosas por carretera y ferrocarril.

Esta directriz, en su apartado 4 hace referencia a los planes locales de
actuación ante riesgo de TTMP fijando que en los planes autonómicos se esta-
blecerán directrices para su elaboración; estableciendo los objetivos de dichos
planes y determinando sus contenidos básicos.

7.1.2. El Plan Especial y los planes de actuación local
En consecuencia, el presente Plan Especial prevé que los municipios en

los cuales se ubican zonas y subzonas de nivel alto o muy alto, en virtud de la
propia determinación que se hace en el Plan, elaboren planes locales de actua-
ción ante este riego orientados a la prevención e intervención ante posibles acci-
dentes de TTMP sin perjuicio de la propia organización que la activación del
Plan especial conlleve.

7.1.3. Los Consejos Insulares y los planes locales de actuación ante el
riesgo de TTMP.

Aunque los accidentes de TTMP constituyen un riesgo para el cual en la
estructura normativa de protección Civil se ha previsto un Plan Especial de
rango autonómico, la propia estructura territorial de la CAIB, el hecho insular,
hace que sea imposible la aplicación de un plan que no pase por los Consejos
Insulares.

Así, en la estructura del presente plan se ha previsto que en las Islas, aun
en el caso de activarse el plan y constituirse el CECOP, la Dirección y la Jefatura
de Operaciones sean, sobre el terreno, unas tareas en las cuales el Consejo
Insular tenga un marcado protagonismo en colaboración con la Dirección
General de Emergencias.

Así las cosas, resulta evidente que los Planes de actuación de Ámbito
Local han de ser conocidos por el Consejo Insular respectivo que deberá tener-
los en cuenta a la hora de posibles accidentes de TTMP y de tener, en conse-
cuencia, que colaborar con los distintos municipios de cada isla.

7.2. Municipios para los que se deben elaborar planes locales de actuación

7.2.1. Mallorca
* Alcúdia
* Algaida
* Binissalem
* Búger
* Campanet
* Consell
* Costitx
* Inca
* Lloseta
* Manacor
* Marratxí
* Montuïri
* Palma
* Sa Pobla
* Sant Joan
* Santa Maria

7.2.2. Menorca
* Es Mercadal
* Alaior
* Maó

Eivissa y Formentera
* Eivissa
* Sant Antoni de Portmany
* Santa Eulària d�es Riu

7.3. Planes de actuación de Ámbito Local (PAL)

7.3.1. Concepto
Los Planes de actuación de Ámbito Local (PAL) establecerán la organi-

zación y los procedimientos de actuación de los municipios y otras entidades
locales y servicios con la finalidad de contrarrestar los efectos de accidente de
transporte de mercancías peligrosas.

Los Planes de actuación de Ámbito Local (PAL) se integrarán en el pre-
sente Plan Especial y se elaborarán según las directrices que se contienen en este
documento.

La organización contemplada en los Planes de actuación de Ámbito Local
(PAL) deberá responder a la necesidad de:

* Establecer la estructura organizativa local, tanto directiva como opera-
tiva, así como los procedimientos para la intervención en la emergencia que se
produzca en su ámbito territorial.

* Reforzar y apoyar a nivel municipal las actuaciones adoptadas por la
dirección del Plan Especial.

* Dirigir las actuaciones encaminadas a la protección de la población y
,especialmente, por lo que se refiere al aviso a la población, evacuación y aco-
gida.

* Apoyar las actuaciones de los Grupos operativos con los medios muni-
cipales

* Disponer de un catalogo actualizado de medios y recursos.

7.3.2. Funciones básicas del los Planes de actuación de Ámbito Local
(PAL)

* Prever los procedimientos y organización para la actuación ante el riego
de accidente de TTMP en el territorio del municipio o entidad local y su engar-
ce con los procedimientos y la organización prevista en los Planes Insulares y
en el presente Plan Especial.

* Establecer el mapa de riesgo procediendo a su zonificación en zonas,
subzonas y localizaciones según los criterios del presente Plan Especial

* Establecer el correspondiente catálogo de medios y recursos para hacer
frente en el ámbito local a los accidentes de TTMP.

* Establecer los sistemas y procedimientos de aviso a la población en el
ámbito local.

7.3.3. Órganos previstos

7.3.3.1. CECOPAL
Los Planes de actuación de Ámbito Local (PAL) deberán contemplar la

constitución de un Centro de Coordinación Local (CECOPAL) para aquellas
actuaciones frente a los accidentes de TTMP de ámbito local.

7.3.3.2. Comité Asesor y Gabinete de Información
Igualmente, se deberá prever la constitución de un Comité Asesor y un

Gabinete de Información.

7.3.4. Dirección del Planes de actuación de Ámbito Local (PAL)

7.3.4.1. Titular
La dirección del Planes de actuación de Ámbito Local (PAL) correspon-

derá al alcalde o persona en quien delegue.

7.3.4.2. Funciones
Serán funciones del director de los Planes de actuación de Ámbito Local

(PAL):

* La activación del plan o su desactivación comunicándolo al Director del
Plan Especial.

* La dirección del CECOPAL en la gerencia de las acciones de respuesta
ante la emergencia,.

* Cuando se supere la capacidad de respuesta municipal, este se integrara
en el CECOP llevando a cabo las siguientes actuaciones:

- Solicitar de la Dirección General de Emergencias la activación del Plan
Espècial Autonómico de transporte de mercancías peligrosas

- La dirección de las actuaciones en el ámbito local coordinadamente con
el Director del Plan Especial.

- Designar un representante del municipio para su integración en el
CECOPI del Plan Especial.

- Designar un Jefe de Operaciones en el ámbito local que, en caso nece-
sario, se integrará en el Puesto de mando avanzado del Plan Especial actuando
de manera coordinada con el Jefe de Operaciones del Plan Especial y con el Jefe
de Operaciones Insular.
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- Coordinar las actuaciones de aviso a la población, de evacuación y con-
finamiento y acogida en caso necesario.

7.3.5. Voluntariado de ámbito local

7.3.5.1. Dependencia
El voluntariado de ámbito local actuará bajo las órdenes del director del

PAL.

7.3.5.2. Funciones
* Colaborar con los Grupos Operativos a los que sean asignados.
* Colaborar en el establecimiento de equipos de reserva.
* Llevar a cabo las actuaciones que le sean asignadas por el Director del

PAL.

7.3.6. Interfase con el Plan Especial
* El Director del PAL o persona que delegue se incorporará al CECOPI

del Plan Especial en el caso de su activación en el territorio dependiente de la
entidad local.

* El Jefe de Operaciones del PAL se incorporará al puesto de mando avan-
zado del Plan Especial actuando en colaboración del Jefe de Operaciones del
Plan Especial y con el Jefe de Operaciones Insular.

* La Policía Local se integrará en el Grupo de Seguridad.
* El personal con funciones de abastecimiento, reparaciones y obras, se

integrará en el Grupo de Apoyo Logístico.
* El personal voluntario se integrará en los Grupos de Acción que desig-

ne el Director del PAL, fundamentalmente en el de Apoyo Logístico para cola-
borar en labores de avituallamiento y en el de Albergue y Asistencia en los
Centros de Recepción de Evacuados.

7.3.7. Aprobación de los Planes de actuación de Ámbito Local (PAL)
* Los Planes de actuación de Ámbito Local (PAL) serán aprobados por el

Pleno del Ayuntamiento o Entidad Local.
* Una vez aprobados serán remitidos a la Dirección general de

Emergencias y al Consejo Insular.
* La dirección general de Emergencias, oído el Consejo Asesor y previo

informe de la Comisión de Emergencias y Protección, los homologará e incor-
porará al Plan Especial.

7.4. Contenido mínimo del plan de actuación local
El Plan de actuación local, tendrá como mínimo el siguiente contenido :

1. INTRODUCCION
a. Objetivos y justificación del Plan
b. Marco legislativo

2. DESCRIPCIÓN DEL MUNICIPIO Y ÁMBITO DE APLICACIÓN.
a. Características geofísicas
b. Estructura urbanística y demografía
c. Elementos vulnerables a destacar
d. Riesgos asociados.

3. ESTRUCTURA Y ORGANIZACIÓN
a. Responsable local de la emergencia
b. asignación del representante en el Comité Asesor del Plan de

Emergencias de la Comunidad Autónoma.
c. Determinación del CECOPAL
d. Especificación de los medios operativos locales y su forma de integra-

ción en los grupos operativos del Plan de Emergencia de la Comunidad
Autònoma.

e. Organigrama y funciones

4. OPERATIVIDAD
a. Comunicación CECOPAL - CECOP
b. Notificación de la emergencia
c. Activación del Plan de Actuación Local
d. Conexión con el Plan de Emergencia de la Comunidad Autónoma.

5. IMPLANTACION Y MANTENIMIENTO
a. Formación y capacitación.
b. Revisión y simulacros.
c. Implantación y actualización.
d. ANEXO I Zonas y población potencialmente afectadas.

6. ANEXO II Procedimientos de evacuación. Rutas principales
7. ANEXO III Zonas de seguridad. Areas e instalaciones de alojamiento

8. CAPÍTULO VIII: Operatividad

8.1. Introducción
Este capítulo dedicado a la operatividad regulará los procedimientos de

actuación de los diferentes elementos de la estructura establecida, en función de

las necesidades de intervención para la protección de personas, bienes y el
medio ambiente, y de acuerdo a las distintas situaciones de emergencia defini-
das en este Plan.

8.2. Operatividad

8.2.1. Notificación
Es la acción de comunicar y transmitir la noticia del accidente.
La primera notificación al Centro de Emergencias 112 la realizará el con-

ductor o ayudante del vehículo, y en su defecto, cualquier otra persona o
Servicio de Intervención que acuda al siniestro. De acuerdo con la resolución de
7 de junio de 2004 de la Dirección General de Protección Civil y Emergencias
en la que se publica la nueva relación de números de teléfono para utilizar para
la notificación de accidentes y otros datos de interés en los TTMMPP en el caso
de las Illes Balears los números serán el 971989000 y el 112 

Los datos que solicitará el Centro de Emergencias 112 cuando se reciba la
notificación del accidente serán recogidos en las fichas que se describen en el
punto 8.3 notificación y estadística de accidente de TTMP. siendo posterior-
mente remitidas a la Dirección General de Protección Civil y Emergencias e
incorporadas en su base de datos para la elaboración de las estadísticas nacio-
nales en este tipo de emergencia

Tras la verificación de la información, valoración de la gravedad del acci-
dente y clasificación de la situación de la emergencia, se seguirán los procedi-
mientos de notificación establecidos.

8.2.2. Responsable de activación
Es la acción de determinar y poner en marcha, por la persona competen-

te, las actuaciones que correspondan de acuerdo con el presente Plan.
En emergencias de situación 0 y 1, será el técnico al mando del Centro de

Emergencias 112  el encargado de activar el Plan. En emergencias de situación
2, el Plan Especial será activado por su Director.

8.2.3. Procedimientos de actuación en accidentes en el transporte de mer-
cancías peligrosas.

Se muestran a continuación las notificaciones y/o movilizaciones corres-
pondientes a cada uno de los Grupos de Acción.

8.2.3.1. Grupo de Intervención
Recibida la notificación del accidente, el Centro de Emergencias 112 lo

comunicará a la central del Servicio de Bomberos de los Consejos Insulars res-
pectivos o bomberos municipales de Palma si se produce en este municipio),
que movilizará o no recursos en función de la tipología del accidente.

8.2.3.1.1. Accidentes de tipo 1:
La central del Servicio de Bomberos en este tipo de accidentes no movi-

lizará ninguna dotación, permaneciendo a la expectativa de la posible evolución
del incidente y comunicándolo internamente a los responsables del servicio.

8.2.3.1.2. Resto de accidentes (tipos 2, 3, 4 y 5):
La central del Servicio de Bomberos en este tipo de accidentes moviliza-

rá unidades de intervención de acuerdo a sus protocolos internos de moviliza-
ción.

El jefe de esta unidad, hasta que sea sustituido por un mando de mayor
rango, constituirá el PMA y asumirá la dirección técnica del mismo, solicitan-
do, en su caso, la movilización de otras unidades a través de su propia Central
o del Centro de Emergencias 112.

Si la emergencia es declarada de situación 2, se movilizará al jefe de los
servicios técnicos del los Bomberos del Consejo respectivo o al jefe del Servicio
de Bomberos del Ayuntamiento de Palma en el caso de que se produzca en este
Municipio, que se incorporará al Comité Asesor del CECOPI como jefe del
Grupo de Intervención.

8.2.3.2. Grupo de Apoyo Técnico 

8.2.3.2.1. Accidentes tipo 1
Recibida la notificación del accidente, el Centro de Emergencias 112

transmitirá el aviso a:
* Al técnico Director de emergencias quien valorará la situación e inicia-

ra las correspondientes actuaciones.
* La empresa transportista y/o empresa origen-destino que deberán pres-

tar asesoramiento telefónico y en caso necesario, enviar los medios humanos y
materiales para la resolución de la emergencia.

* Empresas especialistas (en caso necesario).

8.2.3.2.2. Accidentes 2 a 5
A partir de emergencias de situación 1 el Centro de Emergencias 112

avisa a:
* Al técnico Director de emergencias quien valorará la situación e inicia-

ra las correspondientes actuaciones solicitando las ayudas necesarias para valo-
rar, controlar los daños producidos o que presumiblemente puedan producirse y
posteriormente restablecer la situación de normalidad.

* Jefe de Servicio de Sanciones de la Dirección General de Obras Públicas
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y Transportes del Gobierno de las Illes Balears.
* Técnico de la Consejería de Medio Ambiente.
Desde el Centro de Emergencias 112, se solicitará asesoramiento telefónico y movilización hasta el lugar del siniestro (en caso necesario), de un técnico per-

teneciente a la empresa transportista y/o origen-destino. En caso de que dicho técnico no pueda personarse en el lugar en un tiempo razonable, se movilizará (en
base al tipo de producto) a un técnico asesor de alguna empresa especialista del sector ubicada en la Comunidad, que se desplazará al lugar del siniestro.

El técnico de Medio Ambiente se movilizará en aquellas emergencias declaradas como situación 1.
Si la emergencia es declarada de situación 2, el jefe del Grupo de Asistencia Técnica se incorporará al Comité Asesor del CECOPI.
El coordinador del Grupo de Asistencia Técnica se movilizará en aquellas emergencias declaradas de situación 1 e independientemente de la situación de la

emergencia cuando se movilicen técnicos/recursos pertenecientes a las empresas especialistas, asumiendo sus funciones hasta su llegada el director técnico del
PMA.

Si la mercancía peligrosa involucrada en el accidente pertenece a la clase 7 el Centro de Emergencias 112 notificará el accidente al Consejo de Seguridad
Nuclear.

La Delegación del Gobierno movilizará a un técnico perteneciente a la Unidad de Protección Civil cuando la emergencia se constituya el CECOPI.

8.2.3.3.Grupo Sanitario

8.2.3.3.1. Accidentes de tipo 1 en los que no haya víctimas ni heridos:
En este tipo de accidentes, el Centro de Emergencias 112  no alertará al 061.

8.2.3.3.2. Accidentes de tipo 2 en los que no haya víctimas ni heridos:
Si el director del PMA así lo considera, el Centro de Emergencias 112, alertará al 061, y éste alertará preventivamente a los recursos sanitarios que conside-

re oportunos.

8.2.3.3.3. Accidentes de tipo 1, 2, 3, 4 o 5 con víctimas o heridos:
El Centro de Emergencias 112 notificará el accidente al 061 correspondiente y éste movilizará los recursos sanitarios necesarios para dar una respuesta efi-

caz en el lugar del accidente, realizará el transporte sanitario y alertará a los centros sanitarios de destino de los heridos.
Si la emergencia es declarada de situación 2, el 061 movilizará al director territorial de Sanidad de la provincia afectada, que se incorporará al Comité Asesor

del CECOPI como jefe del Grupo Sanitario.

8.2.3.4. Grupo Logístico
Recibida la notificación del accidente, el Centro de Emergencias 112  activará el grupo a demanda del director del Plan transmitiendo  el aviso a:
* Personal dependiente del Servicio de Coordinación de la Dirección General de Emergencias
* Personal de los Ayuntamientos de los municipios afectados
* Personal de empresas de servicios básicos
El coordinador de este Grupo de Acción será el Jefe de Servicio de Coordinación. En los Planes de Actuación Municipal y en su defecto en los planes terri-

toriales municipales se establecerá con detalle en que circunstancias y casos es asumida dicha función por el personal de los servicios municipales.

8.2.3.5. Grupo de seguridad

8.2.3.5.1. Accidentes 1
Recibida la notificación del accidente, el Centro de Emergencias 112  transmitirá el aviso a:
* Jefatura Provincial de Tráfico (fuera del horario de trabajo, se deberá notificar al Subsector de Tráfico, a través del servicio 24 horas de la Comandancia de

la Guardia Civil).
* COS de la Guardia Civil y Policía Local del municipio afectado, que movilizarán las dotaciones necesarias para el cumplimiento de las funciones asigna-

das
El coordinador de este Grupo de Acción será el Jefe de Servicio de Coordinación apoyado por un mando de la Guardia Civil o de la Policía Local depen-

diendo si el accidente se produce o no en un núcleo o casco urbano, de acuerdo con las competencias asumidas en base a la Ley de Seguridad Vial, y los acuerdos
establecidos entre ambos cuerpos de seguridad a nivel local. En los Planes de Actuación Municipal y en su defecto en los planes territoriales municipales se esta-
blecerá con detalle en que circunstancias y casos es asumida dicha función por cada uno de los citados cuerpos.

El coordinador de este grupo asumirá las funciones de dirección del PMA en accidentes de tipo 1, y en el resto de accidentes asumirá las funciones relacio-
nadas con el tráfico, orden público y evacuación de la población.

8.2.3.5.2. Accidentes 2 a 5
Si la emergencia es declarada de situación 2, se movilizará al jefe provincial de Tráfico, que se incorporará al Comité Asesor del CECOPI.

8.2.3.6. Otros avisos a miembros del plan

8.2.3.6.1. Emergencia situación 1
Cuando la emergencia sea declarada de situación 1, se comunicará el hecho a:
* Delegación del Gobierno, que transmitirá el aviso según su protocolo interno de notificaciones y valorará el aviso al Cuerpo Nacional de Policía.
* Centro de Emergencias 112, que transmitirá el aviso según su protocolo interno de notificaciones.
*·Protocolo de notificaciones del Centro de Emergencias 112.

8.2.3.6.2. Emergencia situación 2
Declarada la emergencia de situación 2, además de las notificaciones anteriores se notificará/movilizará al personal del Gabinete de Prensa de la Consejería

de Interior y de la Delegación del Gobierno, que se integrarán en el Gabinete de Información del CECOPI.
Cuando el accidente afecte a un vehículo de las fuerzas armadas que transporte mercancías peligrosas, la Delegación correspondiente informará a la autori-

dad militar de cualquiera de los tres Ejércitos más próxima al lugar de los hechos. La autoridad militar movilizará a personal técnico dependiente de la misma que
se integrará dentro del Grupo de Asistencia Técnica y se hará cargo de los vehículos y mercancías propiedad de las fuerzas armadas.

8.2.4. Fin de la emergencia.
Restablecida la normalidad en la calzada y tras consulta con el director del PMA, el técnico al mando del Centro de Emergencias 112 en situaciones 0 o 1 o

el Director del plan en situaciones 2 o 3 declarará el final de la emergencia.
La emergencia no se dará por finalizada y el incidente como tal no será cerrado en los programas de gestión de emergencias hasta que no sean recogidos los

residuos contaminantes provocados por el accidente de la calzada o sus alrededores, no obstante se podrá decretar por parte del director del PMA la retirada de los
recursos no necesarios para la gestión y recogida de los citados residuos contaminantes y podrá proceder a la disolución de los miembros del PMA quedándose al
mando en dicha gestión el técnico de Medio Ambiente.

Declarado el fin de la emergencia el Centro de Emergencias 112 lo comunicará a los responsables de los grupos intervinientes y cumplimentará un informe
detalladado del siniestro que remitirá a:

* Dirección General de Emergencias del Gobierno de las Illes Balears.
* Delegación del Gobierno.

8.3.Ficha de notificación de accidente de TTMP y estadística

89BOIB Num. 153 EXT. 14-10-2005



90 BOIB Num. 153 EXT. 14-10-2005



9. CAPÍTULO IX: Medidas de protección

9.1. Introducción
En el presente documento se analizan las distintas medidas que deben considerarse para la protección en caso de producirse un accidente de TTMP.
A estos efectos, se consideran medidas de protección los procedimientos, actuaciones y medios previstos en el presente plan con el fin de evitar o atenuar las

consecuencias de los accidentes en el transporte de mercancías peligrosas, inmediatas y diferidas, para la población, el personal de los Grupos de Acción, el medio
ambiente y los medios materiales. 

9.2. Medidas de protección para la población

9.2.1. Definición
Las medidas de protección para la población se concretan en la preparación previa de la misma mediante información sobre medidas de autoprotección, o

bien, su aviso o puesta en marcha en caso de que preventivamente se decida el confinamiento, alejamiento o evacuación ante una posible evolución negativa del
accidente.

9.2.2. Carácter 
La práctica totalidad de las acciones anteriores tienen carácter inmediato y sólo pueden ser llevadas a cabo en primera instancia con los recursos locales, es

decir, ubicados en el municipio.
El plan de actuación o, en su caso, el Plan Territorial de Emergencia de los municipios con riesgo deberá contener por tanto un apartado que prevea las medi-

das a adoptar en tales supuestos.

9.2.3. Coordinación
La coordinación de la actuación corresponderá al director del PAL, colaborando en la misma las fuerzas del orden público en el municipio (Policía Local,

Guardia Civil o Policía Nacional).
Dichas fuerzas del orden efectuarán en un primer momento el control de accesos, vigilando las entradas y salidas de personas, vehículos y material de las

zonas afectadas, tras la activación del Plan.

9.2.4. Tipos

9.2.4.1. Medidas de prevención

Naturaleza de las medidas
Son las medidas dirigidas a conseguir que la población pueda prevenir los efectos de una emergencia por accidente de TTMP.
Básicamente, consisten en medidas informativas que deberán difundirse en el proceso de implantación del Plan.

Soportes
Como soportes para la difusión de las medidas de prevención se propone:
* Edición de folletos informativos sobre la emergencia, de medidas de autoprotección, y de medidas previstas en el Plan Especial.
* Edición de tarjetones con consejos de emergencia y teléfonos de emergencia.
* Edición de una página WEB con consejos y medidas para el caso de accidente de TTMP.
* Realización de una campaña en radio y televisión sobre el Plan Especial y las medidas de autoprotección.

Contenidos
Las medidas de prevención en lo que afecta a las personas en caso de un accidente de TTMP se concretan en las medidas de autoprotección.

Información sobre accidentes de TTMP
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Será preciso informar a la población sobre las zonas de mayor riesgo de
cada un a de las Islas. 

Para ello se editará un pequeño mapa con las zonas de riesgo alto o muy
alto que se incluirá en todos los soportes.

Información sobre autoprotección
En este apartado se incluirá:
* El concepto de autoprotección definido como las medidas de utilización

de los recursos materiales y humanos disponibles en cada caso para la preven-
ción, neutralización o mitigación de los efectos de un accidente de TTMP.

* La importancia de las medidas de autoprotección señalando que es este
el primer paso para la lucha contra la emergencia ya que en caso de producirse
la misma, este es el único recurso hasta que se pone en marcha el Plan y se pro-
duce la actuación de los distintos operativos.

9.2.4.2. Medidas de protección
Las medidas de protección a la población, comprenden:

Medidas de autoprotección personal:
Son aquellas medidas sencillas que pueden ser llevadas a cabo por la pro-

pia población. Deberá procederse a su divulgación en la fase de implantación
del Plan Especial.

Confinamiento:
Esta medida consiste en el refugio de la población en sus propios domici-

lios, o en otros edificios, recintos o habitáculos próximos en el momento de
anunciarse la adopción de la medida. Debe complementarse con las llamadas
medidas de autoprotección personal.

Alejamiento:
Consiste en el traslado de la población desde posiciones expuestas a luga-

res seguros, generalmente poco distantes, utilizando sus propios medios.

Evacuación:
Consiste en el traslado masivo de la población que se encuentra en la zona

de intervención hacia zonas alejadas de la misma. Se trata de una medida defi-
nitiva, que se justifica únicamente si el peligro al que está expuesta la población
es grande. En contrapartida puede resultar contraproducente, sobre todo en caso
de dispersión de gases o vapores tóxicos, siendo más aconsejable el confina-
miento.

9.3. Sistemas de aviso a la población

9.3.1. Definición
Los sistemas de avisos a la población tienen por finalidad alertar a la

población e informarla sobre la actuación más conveniente en cada caso y sobre
la aplicación de las medidas de protección antes enunciadas: autoprotección,
confinamiento, alejamiento y evacuación.

9.3.2. Medios de aviso

9.3.2.1. Megafonía
En un primer nivel se utilizarán sistemas de megafonía con los que se

podrá informar a la población de las medidas de protección de aplicación inmi-
nente.

Dichos sistemas de megafonía deberán estar previstos en el plan de actua-
ción y/o en el plan territorial municipal frente a emergencias y dotar de ellos a
las fuerzas del orden público en el municipio.

9.3.2.2. Medios de comunicación
En un segundo nivel los avisos a la población se efectuarán a través de los

medios de comunicación social (radio, televisión), siendo facilitados los mensa-
jes a difundir por el Gabinete de Información.

Dichas emisoras y sus frecuencias se comunicarán a la población a través
de las campañas de divulgación previstas en la fase de implantación.

Las emisoras de Radio y TV a través de las que se proporcionará la infor-
mación son:

9.3.2.2.1. Radio

Medio OM FM
COPE Mallorca 1024 90.9
COPE Menorca 1134 89.6
COPE Eivissa 837 97.2
COPE Manacor 90.9
SER Radio Mallorca 1081 103.2
SER Ibiza 102.8
SER Menorca 95.7
Radio Balear Palma 99.9
Radio Balear Inca 101.4
Radio Balear Manacor 105.0
Radio Balear Alcudia 101.9

Radio Balear Menorca 102.7
Ultima Hora Radio 98.8
Onda Cero Palma 95.1
Onda Cero Ibiza 96.0
Onda Cero Menorca 91.4

9.3.2.2.2. TV
* Centro Regional TVE
* TV 3
* A3 TV
* Telecinco
* Canal 9
* Canal 4
* M7
* Palma TV
* Localia TV
* Televisiones Locales

9.3.2.3. Información telefónica
La información telefónica a la población se facilitará a través del 1-1-2

9.3.2.4. Paneles informativos autopistas y autovías
Los paneles de información de autopistas podrán utilizarse para dar a

conocer posibles instrucciones de emergencia.

9.3.3. Contenidos

9.3.3.1. Consejos generales a la población

9.3.3.1.1. Si es usted la persona que detecta el accidente
* Si el conductor del vehículo no ha resultado accidentado, seguirá las ins-

trucciones o consejos que él le dé.
- Si el conductor del vehículo ha resultado accidentado avisará rápida-

mente al teléfono de emergencias (112) y procurará dar el mayor número de
datos del accidente, especialmente:

- Lugar del accidente.
- Tipo de accidente (fuga, derrame, incendio o explosión).
- Datos del panel naranja del vehículo.
- Estado del conductor y número de heridos, si los hubiera.
- Teléfono o modo de contacto posterior.

*En todo momento, mantenga la calma.

9.3.3.1.2. Si llega usted a las proximidades del accidente
* No se acerque por ningún motivo al vehículo accidentado y aléjese

inmediatamente del lugar del accidente.
* Si viaja en coche, aléjelo también.
* Respete los cordones de seguridad que establezcan los servicios de

orden y siga sus instrucciones.
* Evite el situarse en la dirección del aire, por si hubiera algún elemento

en suspensión que pudiera afectar a su salud.
* En todo momento, mantenga la calma.

9.3.3.1.3. Si esta usted en casa
* Cierre todas las ventanas, miradores y puertas exteriores, baje las per-

sianas y aléjese de la fachada del edificio. En ningún caso se quede asomado a
balcones, ventanas ni mirando tras los cristales.

* Cierre la llave de paso del gas y dispare el automático de la luz.
* Evite el llamar por teléfono, a fin de evitar que se colapsen las líneas.
* No beba agua del grifo hasta que las autoridades sanitarias confirmen

que no ha habido contaminación.
* Tenga un aparato de radio a pilas para poder sintonizar las emisoras de

radio y siga las instrucciones transmitidas por las autoridades competentes.
* Esté atento a los posibles avisos que por megafonía puedan dar las fuer-

zas del orden y esté preparado para una posible evacuación (prepare su docu-
mentación y medicamentos de uso diario).

* En todo momento, mantenga la calma.

9.3.3.2. En caso de producirse la emergencia
Los mensajes de aviso a la población sobre medidas concretas serán ela-

boradas por la Dirección del Plan y comunicadas a través de los medios esta-
blecidos en los apartados anteriores.

9.4. Medidas de intervención para el Grupo de Intervención 

9.4.1. Naturaleza 
Estas medidas se basarán en la información contenida en las fichas de

intervención.
Asimismo, para informar sobre la toxicidad de las sustancias involucradas

en el accidente, se podrá requerir asesoramiento telefónico al Instituto Nacional
de Toxicología.
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9.4.2. Responsabilidad
El establecimiento de las medidas de protección para el Grupo de

Intervención será responsabilidad Jefe de Operaciones

9.4.3. Fuentes
* Fichas de intervención en situaciones de emergencia, elaboradas por la

Dirección General de Protección Civil y el Ministerio de Fomento (Orden de 28
de octubre de 2004 BOE 16-11-04).

* Fichas de peligrosidad contenidas en los planes de emergencia de
Industrias Químicas. 

* Fichas de intervención de la guía de respuesta en caso de emergencia
2004 (ERG2004) La Guía de Respuesta a Emergencias 2004 (ERG2004) fue
desarrollada conjuntamente por el Departamento de Transporte de Canadá (TC),
el Departamento de Transporte de los Estados Unidos (DOT) y la Secretaría de
Comunicaciones y Transportes de México (SCT), y la cooperación del Centro
de Información Química para Emergencias (CIQUIME) de Argentina para ser
utilizada por bomberos, policías y otros servicios de emergencia quienes pueden
ser lo primeros en llegar al lugar de un incidente de transporte de materiales
peligrosos.

* Fichas de intervención ante accidentes con materias peligrosas revisión
2001, editadas por el Gobierno Vasco.

* Programa de calculo  EFFECTS v.5 desarrollado por TNO en el que se
incluyen modelos de simulación de fugas de líquidos y gases , explosiones e
incendios .

* Instituto Nacional de Toxicología

9.4.4. Dotación de medios
Tras la aprobación de este plan y por parte de los organismos intervinien-

tes se dotará a los Grupos de Acción y, en especial a los Grupos de Intervención,
de los medios de protección adecuados.

9.5. Medidas de protección al medio ambiente

9.5.1. Daños graves
Según la directriz básica para la elaboración y homologación de los pla-

nes especiales del sector químico, se considerarán como potenciales alteracio-
nes graves del medio ambiente las siguientes:

* El vertido de sustancias tóxicas en los cauces de corrientes naturales, en
el lecho de lagos, lagunas, embalses o charcas, en aguas marítimas y en el sub-
suelo.

* La emisión de contaminantes a la atmósfera, alterando gravemente la
calidad del aire.

* El posible deterioro de monumentos nacionales u otros elementos del
patrimonio histórico, artístico o paisajístico.

9.5.2. Naturaleza
Las medidas de protección deberán ser acordes con el tipo de emisión, la

peligrosidad del producto y la cantidad del mismo.

9.5.3. Responsables 
En caso de accidente que pudiera producir la contaminación, se incorpo-

raran al grupo de Apoyo Técnico los técnicos de la Consejería del Medio
Ambiente de la CAIB, en colaboración con los del Consejo Insular respectivo y
con el ISLIB, procederán a su evaluación y a la adopción de las medidas perti-
nentes.

10. CAPÍTULO X: Implantación

10.1. Introducción
Una vez aprobado el Plan Especial ante el Riesgo de accidente de TTMP

en la Comunidad Autónoma de las Illes Balears y homologado por la Comisión
Nacional de Protección Civil, la Dirección General de Emergencias promoverá
las actuaciones necesarias para su implantación y el mantenimiento de su ope-
ratividad.

En concreto, en los tres meses siguientes a la entrada en vigor del docu-
mento se establecerá una planificación anual de las actividades que deban des-
arrollarse, tanto en lo que se refiere a dotación de infraestructuras, divulgación
y simulacros, como a la actualización y revisión periódica del mismo.

10.2. Aspectos generales de la implantación

10.2.1. Definición
La implantación del plan comprende las acciones que es necesario llevar

a cabo para hacer que el plan sea una realidad y asegurar, de esta manera, su
operatividad en el caso de producirse un accidente de TTMP.

10.2.2. Órgano Gestor
Corresponde a la Dirección General de Emergencias, órgano gestor de los

Planes Especiales, y a los responsables de los organismos implicados en el des-
arrollo del mismo, llevar a efecto cuantas actuaciones sean precisas para asegu-
rar la adecuada implantación y permanente mantenimiento de este Plan.

La Dirección General de Emergencias convocará a todas las entidades

comprometidas en el correcto cumplimiento del Plan a una sesión de coordina-
ción anual  y a una reunión anual de evaluación de resultados tras la finalización
de la época de mayor riesgo entendiéndose por tal la temporada turística alta en
la cual el número de vehículos circulantes por las carreteras de las Islas es muy
superior al del resto del año y. en consecuencia, incrementando notablemente las
probabilidades de accidente.

10.2.3. Acciones de implantación

10.2.3.1. Consideraciones generales
Las acciones de implantación se regirán por lo establecido en el Capítulo

8. Implantación y Mantenimiento de los Planes de protección Civil del PLA-
TERBAL (Decreto 53/1998, de 15 de mayo).

Una vez aprobado el presente Plan Especial, el órgano gestor, a través de
los órganos competentes del Gobierno de las Illes Balears, promoverá las accio-
nes necesarias para el correcto funcionamiento de las previsiones de organiza-
ción, coordinación y operatividad que se contemplan en este documento.

Dicho mandato, se extiende a cuantas entidades se encuentran implicadas
en las previsiones establecidas en este documento.

En plazo inferior a tres meses desde la publicación en el BOIB de la
homologación del Plan Especial, se establecerá un programa anual de segui-
miento de las actividades que deban desarrollarse en cumplimiento del mismo.

Este programa contemplará las necesidades de dotación de infraestructu-
ras, campañas de divulgación y realización de simulacros.

Igualmente, concretará los cauces de información que faciliten la perma-
nente actualización de sus recursos y la periódica revisión de su operatividad y
resultados.

10.2.3.2. Verificación de estructura
Se verificará la existencia e idoneidad de la funcionalidad de las infraes-

tructuras básicas para su funcionamiento, y en especial:
* Dotación de medios necesarios al CECOPI y Gabinete de Información.

Designación de los responsables de cada puesto de la estructura propuesta y del
correspondiente sistema para su localización.

* Designación de mandos y substitutos de cada uno de los Grupos
Operativos y los sistemas de movilización.

* Establecimiento de protocolos, convenios, y acuerdos con las entidades
y organismos necesarios para la ejecución del Plan.

10.2.3.3. Comprobación y asignación de medios
* Comprobación de la disponibilidad de los medios y recursos adscritos al

Plan.
* Comprobación y dotación de sistemas de avisos a la población (dotación

a las fuerzas del orden, y en especial Policía Local). Los sistemas de avisos a la
población serán comprobados a medida que se elaboren los Planes de Actuación
Municipal.

* Comprobación y dotación, en su caso, de los medios necesarios al
CECOP, a los Grupos de Intervención, al Gabinete de Información y al Centro
de Emergencias.

* Comprobación y dotación de los medios necesarios, en su caso, para
asegurar las comunicaciones y transmisiones a lo largo de la emergencia.

10.2.3.4. Aseguramiento del conocimiento del Plan
* Asegurar que los intervinientes en la aplicación del Plan lo conocen con

el nivel que requiere su intervención en el mismo y que conocen los procedi-
mientos y protocolos necesarios para su actuación.

* Comprobación de la eficacia del modelo implantado mediante la reali-
zación de ejercicios y simulacros totales o parciales en los que intervengan los
distintos órganos y grupos de la estructura prevista.

10.3. Programa de formación

10.3.1. Definición
Comprende las acciones formativas para asegurar el conocimiento del

plan por parte de la totalidad de los organismos y operativos intervinientes.

10.3.2. Públicos objetivo del programa de formación
Los públicos objetivo del programa de formación del Plan serán los

siguientes:
* Responsables del Plan (Miembros del CECOP, del Consejo Asesor y del

Gabinete de Información).
* Responsables políticos y técnicos de las distintas administraciones y

organismos implicados.
* Portavoces de las distintas Administraciones y organismos implicados.
* Altos cargos de los Grupos de Intervención.
* Cargos intermedios de los Grupos de Intervención.
* Actuantes de base.
* Voluntarios.
* Medios de comunicación.

10.3.3. Calendario
En los seis meses siguientes a la entrada en vigor del Plan se desarrollará
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el programa de formación previsto en este documento que se llevará a cabo en
el plazo de nueve meses a partir de la aprobación del Plan.

10.3.4. Objetivos
* Conocimiento de los elementos básicos del marco legal en el que se des-

envuelve la planificación.
* Conocimiento del riesgo de TTMP en las Illes Balears, la metodología

para su análisis y determinación. Zonas, subzonas y localizaciones.
* Conocimiento de la estructura, funciones y responsabilidades en el Plan.
* Conocimiento de los protocolos Interinstitucionales de coordinación y

colaboración previstos en el Plan.
* Conocimiento de los procedimientos del Plan.

10.3.5. Metodología
La metodología para la impartición de la formación combinará:
* Sesiones presenciales organizadas por grupos basados en la estructura

territorial de las Islas de manera que en los mismos participen los efectivos de
poblaciones próximas entre sí.

* Sesiones telemáticas basadas en la teleformación a través de Internet de
índole teórica y de resolución de ejercicios prácticos.

* Sesiones prácticas consistentes en la realización de simulacros.

10.3.6. Contenidos 
El Plan se estructurará a través de:

10.3.6.1. Jornadas de formación de directivos
Dirigido a los responsables políticos y técnicos de las instituciones impli-

cadas en el Plan versarán sobre:
* La planificación en Protección Civil. Los planes Especiales.
* Dirección de planes de protección civil.
* Análisis del riesgo y de sus consecuencias.
* Coordinación entre Instituciones.
* Protocolos y procedimientos del Plan.
* Medidas de protección, rehabilitación y restauración del Plan.
* Aspectos económicos y políticos derivados de la aplicación del Plan y

de la vuelta a la normalidad.

10.3.6.2. Cursos de formación para mandos intermedios
Dirigido a los mandos y cuadros técnicos de las instituciones implicadas

en el Plan versarán sobre:
* La planificación en Protección Civil. Los planes Especiales.
* Análisis del riesgo y de sus consecuencias.
* Coordinación entre Instituciones.
* Protocolos y procedimientos del Plan.
* Medidas de protección, rehabilitación y restauración del Plan.

10.3.6.3. Cursos de formación para operativos
Dirigido a los operativos de base y voluntarios versarán sobre:
* Análisis del riesgo y de sus consecuencias.
* Protocolos y procedimientos del Plan.

10.3.6.4. Realización de ejercicios y simulacros

10.3.6.4.1. Definición
Son las acciones a realizar para que los distintos responsables y efectivos

afectados por la aplicación del Plan se familiaricen con los procedimientos, pro-
tocolos, medios y recursos a utilizar en caso de aplicación real del mismo.

Estas acciones serán de dos tipos:
* Ejercicios de adiestramiento, en el caso de movilización parcial de los

recursos humanos y materiales del plan
* Simulacros en el caso de una movilización total frente a un supuesto de

emergencia

Objetivos
* Comprobar el funcionamiento y eficacia de los avisos a la población
* Comprobar la rapidez de movilización de los distintos efectivos de

actuación y de la aplicación de las medidas de protección
* Comprobar el funcionamiento de los distintos operativos y evaluar su

eficacia operativa.
* Comprobar la funcionalidad y operatividad del plan y detectar las nece-

sidades de modificación en su caso.

Periodicidad
* Los ejercicios prácticos se realizarán, como mínimo cada semestre del

año siendo responsabilidad de los responsables de los diferentes operativos su
planificación y realización.

* Los simulacros se realizarán como mínimo una vez al año en cada isla
siendo responsabilidad de la Dirección General de Emergencias, en colabora-
ción con los servicios de emergencia de cada Consejo Insular su planificación y
ejecución.

Metodología

* Establecimiento del supuesto de emergencia que se vaya a afrontar con
todos los detalles necesarios para determinar una operatividad.

* Elaborar las listas de comprobación para la evaluación del ejercicio o
simulacro.

* Determinar los sistemas de control y evaluación del ejercicio o simula-
cro y determinar quines son los controladores y en que lugares y con que ins-
trumentos contarán para el control.

* Aplicación del plan mediante la puesta en marcha de sus procedimien-
tos y protocolos simulando las distintas fases del supuesto.

* Evaluación mediante la aplicación de los elementos evaluatorios esta-
blecidos.

* Propuesta de actuaciones para la mejora de la operatividad y de medi-
das de revisión y modificación del Plan como consecuencia de los ejercicios y
simulacros realizados.

10.4. Información a la población

10.4.1. Definición
Son las acciones y procedimientos dirigidos a informar adecuadamente a

la población de todo lo relacionado con el plan y con la emergencia en el caso
de que se produzca.

10.4.2. Fases

10.4.2.1. Implantación

Objetivos
* Informar a la población de cara a la divulgación del Plan.
* Facilitar la familiarización de ésta con las medidas de prevención y pro-

tección.
* Familiarizar a la población con los distintos aspectos del aviso a la

población en caso de emergencia.

Requerimientos
* Será una información de tipo preventivo y en la línea de conseguir una

concienciación de la población.
* Deberá informarse a la población sobre las medidas de autoprotección y

protección necesarias en casos de emergencia.
* Asimismo se informará a través de los medios por los que se transmiti-

rá la información en caso de que ocurriera la emergencia.
* Se orientará en forma de campañas periódicas dirigidas a diferentes gru-

pos de población. Se aprovecharán los periodos con mayor probabilidad de que
se produzca dicho riesgo para informar sobre el mismo.

Contenidos
Información sobre los accidentes de TTMP
Para ello se editará un pequeño mapa con las zonas de riesgo alto o muy

alto en el caso de accidente de TTMP que se incluirá en todos los soportes.

Información sobre autoprotección
En este apartado se incluirá:
* El concepto de autoprotección definido como las medidas de utilización

de los recursos materiales y humanos disponibles en cada caso para la preven-
ción, neutralización o mitigación de los efectos de un accidente de TTMP.

*La importancia de las medidas de autoprotección señalando que es este
el primer paso para la lucha contra la emergencia ya que en caso de producirse
la misma, este es el único recurso hasta que se pone en marcha el Plan y se pro-
duce la actuación de los distintos operativos.

* ChecK list de comprobación de medidas de autoprotección.
* Consejos de prevención relacionados con la autoprotección en el caso

de accidente de TTMP.

Soportes
Como soportes para la difusión de las medidas de prevención se propone:
* Edición de folletos informativos sobre la emergencia, de medidas de

autoprotección, y de medidas previstas en el Plan Especial.
* Edición de tarjetones con consejos de emergencia y teléfonos de emer-

gencia.
* Edición de una página WEB con consejos y medidas para el caso de

accidente de TMP.
* Realización de una campaña en radio y televisión sobre el Plan Especial

y las medidas de autoprotección.

10.4.2.2. Emergencia: Medidas de protección
Las medidas de protección a la población, comprenden:

10.4.2.2.1. Medidas de autoprotección personal:
Son aquellas medidas sencillas que pueden ser llevadas a cabo por la pro-

pia población. Deberá procederse a su divulgación en la fase de implantación
del Plan Especial.

Confinamiento:
Esta medida consiste en el refugio de la población en sus propios domici-
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lios, o en otros edificios, recintos o habitáculos próximos en el momento de
anunciarse la adopción de la medida. Debe complementarse con las llamadas
medidas de autoprotección personal.

Alejamiento:
Consiste  en el traslado de la población desde posiciones expuestas a luga-

res seguros, generalmente poco distantes, utilizando sus propios medios.

Evacuación:
Consiste en el traslado masivo de la población que se encuentra en la zona

de intervención hacia zonas alejadas de la misma. Se trata de una medida defi-
nitiva, que se justifica únicamente si el peligro al que está expuesta la población
es grande. En contrapartida puede resultar contraproducente, sobre todo en caso
de dispersión de gases o vapores tóxicos, siendo más aconsejable el confina-
miento.

10.5. MANTENIMIENTO

10.5.1. Definición
Conjunto de actuaciones destinadas a mantener operativo el Plan y a

mejorar su estructura y aplicabilidad.

10.5.2. Objetivos
* Mantener actualizado el Plan.
* Mejorar los procedimientos de aplicación del Plan.
* Incorporar al plan las actualizaciones y medidas que resulten necesarias

para incrementar su aplicabilidad.
* Actualizar los catálogos de riesgos y de medios y recursos.

10.5.3. Requerimientos
Cualquier alteración que afecte a la organización del Plan, deberá ser

comunicada con la suficiente antelación a la Dirección General de Emergencias,
con el fin de mantener la vigencia y operatividad del mismo, por parte del órga-
no competente.

Asimismo, dicho compromiso se extiende a los organismos responsables
con incidencia en el Plan, y en especial en lo referente a la revisión periódica del
Directorio.

10.5.4. Periodicidad
La Dirección General de Emergencias procederá al menos una vez al año,

a efectuar una comprobación de dicha operatividad.

10.5.5. Metodología

10.5.5.1. Incorporación de modificaciones

10.5.5.1.1. De estructura y organización

Ordinaria
La Dirección General de Emergencias solicitará dentro del primer mes de

cada año de todos aquellos organismos e instituciones implicados en el Plan las
modificaciones de estructura y organización que puedan afectar a su aplicabili-
dad.

Recibidas las modificaciones, la Dirección General de Emergencias las
analizará e incorporará al Plan aquellas que estime pertinentes oído el Consejo
Asesor y previo informe de la Comisión Balear de Emergencias y Protección

Extraordinarias
Cualquier modificación de tipo organizativo y estructural que se realice en

cualquiera de las instituciones y entidades implicadas en el Plan lo pondrá en
conocimiento de la Dirección General de Emergencias la cual, oído el Consejo
Asesor y previo informe de la Comisión de Emergencias y Protección, procede-
rá a su inclusión en el Plan, en su caso.

10.5.5.1.2. Actualización y mantenimiento de Bases de Datos

Catálogo de riesgos

Actualización inicial
El catálogo de riesgos será objeto de actualización en los seis primeros

meses después de aprobado el Plan.
Dicha actualización consistirá en la comprobación y análisis individuali-

zado de cada una de las zonas de riesgo detectadas en la elaboración del plan,
de la delimitación de sus zonas y de la incorporación de las localizaciones no
incluidas en la fase de elaboración por no pertenecer a las consideradas de prio-
ridad 1.

Para la actualización, la Dirección General de Emergencias establecerá el
método de trabajo determinando si se realiza mediante actuación directa o a tra-
vés de la contratación de empresas especializadas.

Actualización permanente
Aquellas zonas de riesgo no detectadas inicialmente por los

Ayuntamientos y Consejos Insulares o que vayan apareciendo como consecuen-
cia de modificaciones del territorio a causa de actuaciones relacionadas con el
urbanismo o la creación de infraestructuras serán incorporadas a la base de datos
por el procedimiento de que los Ayuntamientos y Consejos lo pongan en cono-
cimiento de la Dirección General de Emergencias y el Director General ordene
su inclusión en el catálogo.

Actualización anual
Anualmente, los servicios de la Dirección General de Emergencias revi-

sarán el catálogo de riesgos y procederán a proponer las modificaciones que
estimen convenientes que, previa autorización del Director General de
Emergencias, serán incluidas en el Plan.

Catálogo de medios y recursos

Actualización inicial
El catálogo de medios y recursos será objeto de actualización en los seis

primeros meses después de aprobado el Plan.
Dicha actualización consistirá en la comprobación y análisis individuali-

zado de cada una de las entidades detectadas en la elaboración del Plan, y de los
recursos y medios dependientes de cada una de ellas.

Para la actualización, la Dirección General de Emergencias establecerá el
método de trabajo determinando si se realiza mediante actuación directa o a tra-
vés de la contratación de empresas especializadas.

Actualización anual
Anualmente, los servicios de la Dirección General de Emergencias revi-

sarán el catálogo de medios y recursos y procederán a proponer las modifica-
ciones que estimen convenientes que, previa autorización del Director General
de Emergencias, serán incluidas en el Plan.

10.5.5.1.3. Actualización y revisión de procedimientos

Actualización anual
Anualmente, se procederá a la revisión y actualización de los procedi-

mientos previstos para la aplicación del Plan.
Para ello, la Dirección General de Emergencias solicitará de los organis-

mos y entidades implicados en el Plan dentro de los dos primeros meses del año
que formulen las propuestas de modificación de los procedimientos.

Recibidas las propuestas dentro del primer cuatrimestre, la Dirección
General de Emergencias procederá a su análisis y oído el Consejo Asesor y pre-
vio informe de la Comisión de Emergencias y Protección, procederá a incluirlas
en el Plan informando de las mismas a la totalidad de los organismos y entida-
des implicadas en la aplicación del Plan.

Actualización como consecuencia de ejercicios y simulacros
Cuando como consecuencia de la realización de ejercicios y simulacros se

detecten necesidades de revisión y modificación de los procedimientos, las enti-
dades y organismos implicados lo pondrán en conocimiento d la Dirección
General de Emergencias en el informe de evaluación de la actuación. La
Dirección General, oído el Consejo Asesor y previo informe de la Comisión de
Emergencias y Protección, procederá a incluirlas en el Plan informando de las
mismas a la totalidad de los organismos y entidades implicadas en la aplicación
del Plan.

10.5.5.2. Formación permanente 

10.5.5.2.1. Definición 
La formación del personal implicado, contemplada en la fase de implan-

tación, debe ser una labor continuada, ya que se trata de un documento vivo
sujeto a constantes revisiones y actualizaciones.

10.5.5.2.2. Públicos objetivo del programa de formación permanente
Los públicos objetivo del programa de formación del plan serán los

siguientes:
* Responsables del Plan (Miembros del CECOP, del Consejo Asesor y del

Gabinete de Información).
* Responsables políticos y técnicos de las distintas administraciones y

organismos implicados.
* Portavoces de las distintas Administraciones y organismos implicados.
* Altos cargos de los Grupos de Intervención.
* Cargos intermedios de los Grupos de Intervención.
* Actuantes de base.
* Voluntarios.

10.5.5.2.3. Metodología
La metodología para la impartición de la formación combinará:
* Sesiones telemáticas basadas en la teleformación a través de Internet de

índole teórica y de resolución de ejercicios prácticos.
* Sesiones prácticas consistentes en la realización de simulacros.

10.5.5.2.4. Contenidos
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El plan se estructurará a través de:

Cursos presenciales
Sesiones presenciales organizadas por grupos basados en la estructura

territorial de las Islas de manera que en los mismos participen los efectivos de
poblaciones próximas entre sí.

Cursos a través de Internet
A través de la página Web de la Dirección general de Emergencias se

colocarán en la red las unidades didácticas de formación permanente para man-
dos cuadros intermedios y operativos que se estimen necesarios para la actuali-
zación de la formación del Plan. Los públicos objetivo de la formación podrán
realizar los cursos correspondientes en el plazo que indique la Dirección
General y cumplimentar los cuestionarios de evaluación previstos recibiendo la
correspondiente acreditación de su superación.

Realización de ejercicios y simulacros
Son las acciones a realizar para que los distintos responsables y efectivos

afectados por la aplicación del Plan se familiaricen con los procedimientos, pro-
tocolos, medios y recursos a utilizar en caso de aplicación real del mismo.

Estas acciones serán de dos tipos:
* Ejercicios de adiestramiento, en el caso de movilización parcial de los

recursos humanos y materiales del Plan.
* Simulacros en el caso de una movilización total frente a un supuesto de

emergencia.

10.5.5.3. Información-Divulgación periódica 

10.5.5.3.1. A la población
Al igual que en el caso de formación, la información a la población se pro-

gramará de una forma periódica anual y se desarrollará por medio de campañas. 

10.5.5.3.2. A los Ayuntamientos
Cada año, con anterioridad a la época de mayor riesgo, se difundirá entre

los Ayuntamientos la información básica necesaria para el mantenimiento de la
operatividad.

� o �
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