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L INTRODUCCIO
1. Antecedents, justificacié i marc normatiu

La regulacié de la contaminacié atmosferica a I'Estat espanyol va iniciar-se
mitjancant ordenances municipals en les grans arees urbanes. No és fins l'any
1972 que s'aprova la Llei de protecci6 de 'atmosfera (Llei 38/1972) i 'any 1975, el
Decret de desenvolupament d'aquesta, (Decret 833/1975), amb el que s'activa el

procés de millora de la qualitat de l'aire.

Un cop I'Estat es va incorporar com a estat membre en la Comunitat Economica
Europea (1986), a través de Reials Decrets, la normativa es va anar adaptant a
regulacions més restrictives. Actualment, les directives de la Unié Europea
transposades per I'Estat espanyol quant a la vigilancia de la qualitat de l'aire, son

les seglients:

« Directiva 96/62/CE(27/09/1996): Avaluacio i gestié de la qualitat de I'aire ambient.
» Directiva 1999/30/CE(22/04/1999): Valors limit d'S02, NO2,NOx, particules i Pb en I'aire ambient.
= Directiva 200/69/CE(16/11/2000): Valors limit per al benzé i el CO en 'ambient.

Es van transposar a través del Reial Decret 1073/2002 (18/10/2002), sobre I'avaluacio i gestio de la
gualitat de I'aire ambient en relacio amb I'SO2, NO2, NOX, particules, plom, benze i CO.

* Directiva 2002/3/CE (12/02/2002): O3 en l'aire ambient.

Es va transposar a través del Reial Decret 1796/2003 (26/12/2003), relatiu a I'ozé en l'aire ambient.



= Directiva 2004/107/CE (15/12/2004): relativa a l'arsenic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els
hidrocarburs aromatics paliciclics en |'aire ambient.

Es va transposar a través del Reial Decret 812/2007 (22/06/2007), sobre avaluacic i gestio de la
qualitat de l'aire ambient i en relacio amb l'arsenic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs
aromatics policiclics.

= Directiva 2008/50/CE (21/05/2008): relativa a la qualitat de ['aire i a una atmosfera més neta a
Europa. Preveu l'eleboracié de Plans i Programes per fer disminuir els valors limit dels contamitants
presents en les agromeracions urbanes.

Es va transposar a través del Reial Decret 102/2011 (28/01/2011), relatiu a la millora de la qualitat de
I'aire.

A més, aquest Reial Decret estableix que els municipis de més de 100.000
habitants que superin els valors limits establerts a I'annex 1 del dit Reial Decret
102/2011, han d’elaborar, d’acord amb l'art. 16.2 de la Llei estatal 34/2007 i I'art.
24.6 del propi RD 102/2011, un Pla pel compliment i millora dels objectius de

qualitat de l'aire.

L'any 2019 es va aprovar I'Ordre TEC/351/2019, de 18 de marg, per la qual s'aprova
I'index Nacional de Qualitat de I'Aire, la qual s’ha modificat per Resolucié en data
de 2 de setembre de 2020. L'index es determina a partir de les concentracions

horaries temporals dels contaminants SO,, NO,, PM10, PM2,5 i Os.

A més, en data de 9 de juny de 2021, la Conferéncia sectorial de Medi Ambient va
aprovar el Pla Marc d'accié a curt termini en casos d'elevada contaminacié per
particules aéries inferiors a 10 micres (PM10), particules inferiors a 2,5 micres

(PM2,5), dioxid de nitrogen (NO,), 0z6 (Os) i dioxid de sofre (SO,).

El pla estableix valors i actuacions homogeénies per a totes les administracions, de

tal manera que les respostes davant de situacions d'alerta per contaminacio i les



actuacions que es poguessin posar en marxa siguin similars per a cada un dels

nivells d'actuacio, independentment de I'ambit geografic.

Pel que fa als valors limits establerts, tant des d'un punt de vista legislatiu com els

valors recomanats per la OMS, son els seguents:

= Els valors limit pel dioxid de nitrogen (NO,) per a la proteccié de la salut
humana, nivell critic dels oxids de nitrogen per a la proteccié de la
vegetacié i el llindar d'alerta de NO, sén els seguents:

Taula 1. Valors limit per a 'NO,,
RD 102/2011 OoMS

Valor limit horari per a la proteccié de la salut humana 200 pg/m?(1) 200 pg/m?

Valor limit anual per a la proteccié de la salut humana 40 pg/m? 40 pg/m?
Nivell critic per a la proteccié de la vegetaci6? 30 pg/m?
Llindar d'alerta® 400 pg/m?

' No superable en més de 18 ocasions en un any civil
2 NO, expressat com NO, en un any civil
* Durant 3 hores consecutives en una area de >100 km? o una zona d'aglomeracio.

El Reial Decret 1073/2002 marcava com a valor limit anual per a la protecci6 de la
salut humana per al NO,, 40 pg/m? per a l'any 2010. Per tant, s'establia un interval
de tolerancia de 16 pg/m® lany 2002, essent el valor limit per a lany 2006,
48 pg/m’. Aixi doncs, segons el registre de mesures de l'estacié de Foners de
Palma, I'any 2006 s’havia superat el valor limit, essent de 52 ug/m’. Per aquest
motiu, el Ministeri de Medi Ambient va traslladar a la Comissioé Europea l'avaluacié

de qualitat de l'aire realitzada, incloent la informacio relativa a la superacié.

Arran de la superacio del llindar, es varen elaborar els Plans de Millora de la
Qualitat de I'Aire de Palma al 2008 i per al periode 2011-2015 amb la finalitat
dimplantar mesures que ajudessin tant a la reduccié dels nivells d'immissi6é de
NO,, com mesures destinades al seguiment d’aquests nivells d'immissi6. En el
segon grup de mesures s'inclouen les campanyes amb tubs captadors passius
que s’han dut a terme a Palma i a la ciutat de Mad. Aquestes campanyes amb tubs

passius s'efectuen a distints punts de la ciutat i permeten l'elaboracié de mapes



espacials dels nivells dimmissi6 més detallats que el sequiment només amb les

estacions fixes on es mesura NO..

Dels resultats obtinguts a la campanya amb tubs passius realitzada a Ma6 al 2018,
es va concloure que el nivell general dimmissié d’'NO, al 2018 a Mad va ser de
7 ug/m’, que es correspon a una excel-lent qualitat de l'aire respecte a aquest
parametre, si es compara amb el valor limit anual de 40 pg/m® que marca la

legislacio vigent (Reial Decret 102/2011).

=>» Els valors limit de les particules de diametre inferior a 10 micres (PMo) en

condicions ambientals per a la proteccié de la salut son els seguents:

Taula 2. Valors limit per a les particules PMy,,

RD 102/2011 OMSs
Valor limit diari per a la proteccié de la salut humana 50 pg/m? (1) 50 ug/m?
Valor limit anual per a la proteccié de la salut humana 40 pg/m? 20 pg/m?

' No superable en més de 35 ocasions en un any civil

Quant a l'oz6 troposferic (Os), cal dir que arran de l'entrada en vigor del Reial
Decret 1796/2003 que parlava de I'O; en l'aire ambient, es va establir un valor
objectiu octohorari per a la protecci6 de la salut humana de 120 yg/m? i un valor
horari de 180 ug/m°, mentre que el llindar d'alerta a la poblaci6 es va fixar en

240 pg/m>.

Tot i que Mad no assoleix els 100.000 habitants, es considera recomanable que

disposi d'un Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire.
1.1. Qualitat de l'aire

La contaminacié atmosfeérica de l'aire és un problema palés des de fa molts anys.
Tot i aix0, a mesura que l'estructura de la ciutat ha anat variant, també ho ha fet la

contaminacié.

Mantenir o millorar la qualitat de l'aire és important donada la seva influencia i
impacte en els éssers vius. Aquesta qualitat té un impacte directe sobre la salut de
les persones, sobretot de les més vulnerables, com ara infants, gent gran i

persones amb malalties respiratories i/o cardiovasculars. Més de dos milions de
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morts prematures a l'any sén degudes a la contaminacié de l'aire ambient al mén.
Més de la meitat dels contaminants atmosfeérics a nivell global sén emesos als

paisos desenvolupats.

Diferents estudis epidemiologics han demostrat que els oxids de nitrogen (NOy),
l'oz6 (Os), el dioxid de sofre (SO,) i altres contaminants indueixen problemes
cardiovasculars i pulmonars, morts prematures, diferents cancers... (WHO, 2005).
Per tant, cal coneixer les fonts d’emissioé d'aquests contaminants a la atmosfera i
la variabilitat temporal d’aquests contaminants per desenvolupar estrategies de

reduccié i veure si estan tenint efectes.

La complexitat de la mescla de contaminants a l'aire i les seves interaccions fan
que sigui complicat fer correspondre els efectes sobre la salut a un contaminant
concret. Per exemple, el NO,, és un producte dels processos de combustio i es
troba normalment a I'atmosfera associat a altres contaminants primaris com les
particules ultrafines. Pero al mateix temps és un precursor de I'O; i coexisteixen. El
NO, és toxic en si mateix, i normalment es troba en concentracions fortament
correlacionades amb la resta de contaminants, aixi doncs sovint s'utilitzen limits

per a aquests contaminants que limiten també I'emissio dels altres.
1.2. Normativa de referéncia

La Directiva 2008/50/CE, de 21 de maig, relativa a la qualitat de l'aire ambient i a
una atmosfera més neta a Europa, va substituir les anteriors Directives i va
introduir regulacions per a nous contaminants, com les particules PM,s. Aquesta
Directiva va ser incorporada a l'ordenament juridic espanyol a través del Reial

Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire.

Aquest Reial Decret estableix que les comunitats autonomes dividiran el seu
territori en zones i aglomeracions, en les quals s'haura d'avaluar la qualitat de
l'aire per als contaminants: 0z, dioxid de sofre (SO.), dioxid de nitrogen (NO,),
oxids de nitrogen (NOy), particules (PMio, PM,s), benzeé, monoxid de carboni (CO),

plom, arsenic, cadmi, niquel, mercuri, benzo(a)pire i altres hidrocarburs aromatics



policiclics (HAP). Aquesta avaluacié es fara mitjancant mesures fixes, mesures

indicatives, modelitzacions i altres métodes suplementaris.

El territori de les Illes Balears es divideix, actualment, en les segUents set zones:

Taula 3. Zonificacié qualitat de l'aire Balears.

Zona Su:)ke:zl';:ie

ES0401 Palma 74

ES0413 Resta de Mallorca 2.817
ES0402 Serra de Tramuntana 740
ES0409 Mad - Es Castell 47
ES0410 Resta de Menorca 650
ES0411 Eivissa 11

ES0412 Resta d’Eivissa i Formentera 643

Font: Govern de les Illes Balears.

Poblacié
(gener 2019)

401.092
439.906
55.040
39.374
54.023
49.783
110.242

Mad s'inclou a les zones de qualificacié de l'aire de les Illes Balears, en concret,

dins del terme trobem les seglients zones: ES0409 Mao - Es Castell i ES0410 Resta

de Menorca. Com a focus d'emissions s'hi detecten: la central térmica de Maé,

I'aeroport i el port de Menorca.

Grafica 1. Mapa zonificacio de la qualitat de l'aire a les Illes Balears.

IONIFICACIO DE LA QUALITAT DE L'AIRE
I £50401 Paima
E50402 Serra de Tramuntana
ES0413 Resta de Mallorca
ES0409 Maé - Es Costel
ES0410 Resta de Menorca
) ES0411 Envissa

E50412 Resta dEivissa | Formentera

Font: Govern de les Illes Balears.




Pel que fa a canvis produits en la normativa estatal i valors limit per a cada

contaminant a la Taula 4, a la pagina seguent, se'n mostra l'evolucié:



Taula 4. Evolucié de la normativa estatal.

. Matéria particulada 0z6 Organics
Normativa NO, (ug/m? CO (mg/m? Metalls Pesats SO, (pg/m?
2 h: 700
30 min: 400 . . 3 . Dia: PST 300
: 3 Dia: 4
Decret 833/1975 Dia: 200 30 min: 45 |30 min: Bb 50 pg/m la: 400 Mes: PST 202
Anv: 100 8h: 15 8 h: Pb 10 pg/m Mes: 256 Anv: PST 130
y: Any: 150 y:
RD 1613/1985 Any: 80 Any: PST 150
i I:
RD 717/1987 Percentil 98 anua Any: Pb 2 pg/m?
200
RD 1321/1992 Any: 80 Any: PST 150
RD 149471995 8h: 110
Horari: 125
Horari: 200 . . 3 I Diari: PM;o 50 . .
RD 1073/2002 Anual: 40 8h:10 Anual: Pb 0,5 pg/m Diari: 350 Anual: PM10 40 Anual: Benzé 5
Any: 20
Horari: 180
RD 1796/2003 8 h: 120
Anual: As 6 ng/m? Anual:
RD 812/2007 Anual: Cd 5 ng/m? o
Anual: Ni 20 ng/m? Benzo(a)pire
. 3
Horart 200 A::j;?:soésn“?r/nr? Horari: 125 Diari: PM;, 50 vorari: 180 Anual: Benzé 5
RD 102/2011 An aI" 40 8h: 10 Anual: cds ng/m3 Diari: 350 Anual: PM;, 40 8 h: 1'20 Anual:
uatk ’ 9 Any: 20 Anual: PM, s 25 ’ Benzo(a)piré

Anual: Ni 20 ng/m?



Per altra banda, els valors limit per a cada contaminant son els seguents:

Contaminant

SO,

SH,

NO,

NH;

PMig

PM,s

0s

Cco

Benze
Benzo(a)pire
Arsenic
Cadmi
Niquel

Plom

Taula 5. Valors limit per als diversos contaminants.

Llindar d’avaluacio
Valor deuminutal

Valor limit horari per a la proteccié de la salut
humana

Valor limit diari per a la proteccié de la salut
humana

Valor limit anual per a la proteccié dels
ecosistemes

Llindar d'alerta a la poblacié (3 hores
consecutives)

Valor de referéncia trentaminutal

Valor de referéncia diari

Valor limit horari per a la proteccié de la salut
humana

Valor limit horari anual per a la protecci6 de la
salut humana

Valor limit anual per a la proteccié de la
vegetacio (suma d’'NO més NO, expressats en
forma d'NO,)

Llindar d'alerta a la poblacid (tres hores
consecutives)

Valor diari
Valor anual

Valor limit diari per a la proteccié de la salut
humana

Valor limit anual per a la proteccié de la salut
humana

Valor diari recomanat

Valor objectiu anual per a la proteccié de la
salut humana

Valor objectiu octohorari per a la protecci6 de
la salut humana

Llindar d'informacié a la poblacio

Llindar d'alerta a la poblacio

Valor horari

Valor maxim octohorari diari

Valor limit per a la proteccié de la salut humana
Valor limit per a la proteccié de la salut humana
Valor objectiu anual

Valor objectiu anual

Valor objectiu anual

Valor objectiu anual

Valor limit per a la proteccié de la salut humana

Normativa

350 pg/m?
125 pg/m?
20 pug/m?

500 pg/m?
100 pg/m?
40 pg/m?

200 pg/m?

40 pg/m?

30 pg/m?

400 pg/m?

50 pg/m?

40 pg/m?

25 pg/m?

120 pg/m?

180 pug/m?
240 pg/m?®

10 mg/m?
5 ug/m?
1 ng/m?
6 ng/m?
5 ng/m?
20 ng/m?

0,5 pg/m?

Font: Reial Decret 102/2011. Air Quality Guidelines for Europe (WHO).

OMS
500 pg/m?

20 pg/m?

200 pg/m?

40 pg/m?®

270 yg/m?
8 pug/m?

50 pg/m?

20 pg/m?
25 pg/m?
20 pg/m?

3

100 pg/m

30 pg/m?
10 pg/m?
1,7 ug/m?
0,12 ng/m?
6,6 ng/m?
5 ng/m?
25 ng/m?®
0,5 pg/m?®



Encara que no sigui normatiu, pel seu caracter programatic i marc cal esmentar el
Plan Nacional de Calidad del AIRE 2017-19 (Plan Aire II) que dona continuitat al
Plan Aire 2013-16. D’aquest pla, se’n deriven moltes de les mesures principalment

en I'ambit portuari i aeri.
1.3. Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi Climatic i Transicié Energética

El 2 de marg de 2019 es va publicar al BOIB num. 27 la Llei 10/2019 de 22 de
febrer, de Canvi Climatic i Transici6 Energética de les Illes Balears, una llei
capdavantera en la lluita contra el canvi climatic, amb mesures que acceleren la
transicio del diésel i la benzina cap a una mobilitat 100% neta, amb transport
public i vehicles electrics. Aquesta llei se centra en els gasos d’efecte hivernacle,
pel fet que juntament amb la produccié de les centrals termiques assenyala la

mobilitat com a principal causant de les emissions.

La llei 10/2019 de Canvi Climatic i Transicié Energética es marca com a objectius:

* Reduccié d'emissions: 40%, al 2030 i 100% el 2050.

+ Foment de les energies renovables: 35% de la produccié energética el

2030, 100% el 2050.
» Autosuficiéncia energética: 70% al 2050.

Per a aconseguir els objectius la llei preveu, entre altres, les actuacions seguents

(actuacions també reflectides a la taula de mesures):

* En un termini de tres anys, la planificacié del calendari de tancament des
Murterar (Alcudia) i si més no, substituci6 dels dos cicles de carbé per gas;
I'eliminacié de la combusti6 de fuel i la incorporacié del gas natural com a
combustible principal a la central téermica de Mao; i I'eliminacié de la

combustié de fuel a la central térmica d'Eivissa.

* La instal-lacié de plaques solars als grans aparcaments de més de 1.000

metres quadrats, nous edificis i naus industrials.

« A partir de 2025 no podran entrar vehicles diésel a les Illes Balears.
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A partir de 2035 no podran entrar a les Illes vehicles de benzina.

A partir de 2020, les empreses de lloguer de cotxes han d'incorporar un 2%

anual de vehicles electrics a la flota, fins al 100% el 2035.
Electrificacié progressiva dels vehicles que utilitza el sector public.

La zonificacié per part dels consells insulars dels llocs idonis per instal-lar
renovables a cada Illa (“zones de desenvolupament prioritari”) i el seu
dimensionament en base a la demanda de poténcia requerida en la nova
planificacié urbanistica (art. 19 i art. 44). Aquesta mesura s’ha de dur a
terme mitjancant els plans directors sectorials (plans territorials insulars) i

figures analogues, no procedeix en els PMQA.

L'autoabastiment amb renovables dels edificis en rustic no destinats a usos

agraris amb I'objectiu d'evitar noves derivacions electriques (art. 48).

Les administracions publiques de les Illes Balears han d'implantar punts de
recarrega per a vehicles eléctrics i estacionament de bicicletes en els seus
centres de treball i els aparcaments publics i privats d'ds public han de
disposar almenys d'un punt de recarrega de vehicle electric per cada 40

places d'estacionament.

El 2020 les grans i mitjanes empreses hauran de calcular i registrar la seva
petjada de carboni i a partir de 2025 hauran de presentar plans de

reduccié amb objectius minims vinculants.

Els ajuntaments hauran de substituir tot I'enllumenat public per LED en

cinc anys.

Creaci6 de I'Institut Balear de I'Energia, per promoure des de I'ambit public
projectes de renovables, potenciar la participacié ciutadana en el sistema

eléctric i actuar com a agent actiu en els mercats energeétics.
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1.4. Procediment d'Actuacié a Curt Termini per la superacié del llindar

d'alerta de contaminants de I'atmosfera i protocol d'informacié per a I'ozé

La normativa assenyala que quan en una zona o una aglomeracié determinada
existeix el risc que el nivell de contaminants superi un o més dels Ilindars d'alerta
les comunitats autonomes i, si s'escau, les entitats locals, elaboraran plans d'acci6
que indicaran les mesures que s'han d'adoptar a curt termini per reduir el risc de
superacié o la durada de la mateixa. Es a dir, quan hi hagi superacions dels
llindars d'alerta o risc d'assolir-los, el Govern ha d'aplicar mesures immediates,
que podran preveure mesures de control o suspensié d'aquelles activitats que
siguin significatives en la situacié de risc, incloent el transit, especialment

determinant en el cas de les ciutats de les Illes Balears.

En aquest sentit, cal diferenciar entre el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire que
contempla mesures sostingudes i estructurals per reduir la contaminacié de
forma continuada en el temps, i el “Pla d'Accié a curt termini” que recull un paquet
de mesures immediates i puntuals (limitar el transit, reduir la velocitat,
incrementar el transport public, etc.) per poder lluitar rapidament contra un
episodi de contaminacié. En concret, es preveu activar la prealerta quan es superi
en 1 hora un valor llindar d'alerta a la poblacié i durant les 2 hores seglents a
haver-se decretat la prealerta, '6rgan decisor decidira si desactiva o activa la fase
d'alerta. En resum, el PMQA s'orienta a aconseguir reduccions en les superacions
dels valors limit i objectiu anuals o diaris, mentre que el segon s'orienta a
aconseguir evitar superacions dels valors limit horaris o llindars d'alerta. A
aquests efectes, obra el document “Procediment d'Actuaci6 a Curt Termini entre la
Direccié General d'Emergeéncies i Interior i la DGECC per la superacié del llindar
d'alerta de contaminants de I'atmosfera” signat entre aquests dos organismes i
que defineix com a objectiu “l'establiment d'un protocol per dur a terme
actuacions immediates en cas de superaci6 dels llindars d'alerta definits en la Llei
34/2007, de 15 de novembre, de Qualitat de I'Aire i Proteccié de I'Atmosfera, i pel

Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.”
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El document involucra, a més de la DGECC i el Gabinet de la Conselleria
competent en matéria de Contaminacié Atmosférica (Conselleria de Transicié
Energeética i Sectors Productius), la DG d'Emergeéncies i Interior i el SEIB 112, la DG
competent en materia de Salut (Servei de Salut de les Illes Balears- IBSALUT),

I'’Ajuntament i el Consell Insular de l'illa on s'ha detectat la superacié.

Analogament a la resta de contaminants, s'elaboraran els “Plans d'Accié a curt
termini per a I'0z6” quan es consideri que hi ha una possibilitat significativa de
reduccié del risc o de la durada o gravetat de la situacié ocasionada per 0z6
troposfeéric, tenint en compte les condicions geografiques, meteorologiques i
economiques. A aixo respon la “Instruccié 1/2017 del Director General d’Energia i
Canvi Climatic per la qual s'estableix el Protocol d'informaci6 a la poblacié davant

superacions del llindar d'informacié per a I'0z6 a I'aire ambient”.
1.5. Estratégia Menorca 2030

L'elaboraci6 del full de ruta per descarbonitzar el sistema energétic de Menorca
s’ha basat en una visi6 integral de les diferents fonts, infraestructures i usos de
I'energia, amb l'objectiu de reduir drasticament les emissions de gasos d'efecte
hivernacle (GEH). La proposta dibuixa el cami per reconduir el sistema energetic
des de la configuracié actual cap a un model basat en renovables, que és
plenament compatible amb els compromisos assumits pels paisos de la UE per al

2030 i, fonamentalment, amb els principis d'una reserva de biosfera.
1.6. Distintiu ambiental per a vehicles

Atés el pes de la mobilitat en la qualitat de l'aire en 'ambit urba cal fer referéencia a
la novetat que representa el nou distintiu ambiental per a vehicles. Aquest
distintiu és un adhesiu que permet identificar visualment els vehicles que emeten
menys contaminants a I'atmosfera. Es tracta de la transposicié, a través d’'una
simbologia plasmada en una etiqueta, de la classificacié de tots els vehicles en
funcié de la contaminacié que emeten, segons que figura al Registro de Vehiculos

de la Direccion General de Trafico en funcion de las emisiones.
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Aquest registre respon a una mesura recollida al Plan nacional de calidad del aire
y proteccion de la atmdsfera 2013-2016 (Plan Aire) i la posterior Resolucié de 13
d’abril de 2016, de la Direccion General de Trafico (DGT). La DGT emet uns
distintius per a cada cotxe, en funcio de la seva matricula. Aquests distintius han
de servir de base per executar les politiques i les mesures que les diferents
administracions, a escala local i autondomica, decideixin en el marc de les seves

competencies en materia de qualitat de l'aire.

Aquest sistema permet discriminar positivament els vehicles més respectuosos
amb el medi ambient en cas de restriccions de trafic a nivell municipal per motius
ambientals (episodis de contaminaci6 alta o les zones d’emissions baixes en els
centres urbans) i permet una aplicacié més precisa de beneficis fiscals o relatius a
la mobilitat i el medi ambient i esdevé un instrument efica¢ per promoure els que

son propulsats per energies alternatives.

14



Taula 6. Distintius ambientals per a vehicles.

Etiqueta

Descripcié dels vehicles beneficiaris

Zero emissions

Ciclomotars, tricicles, quadricicles | motocicletes; turismes:; furgonetes
lleugeres, vehicles de més de B places i vehicles de transport de
mercaderies classificats en el Registre de Vehicles de la DGT com a
vehicles eléctrics de bateria (BEV), vehicle eléctric d'autonomia estesa
(REEV), vehicle electric hibrid endollable (PHEY) amb una autonomia
minima de 40 guilémetres o vehicles de pila de combustible.

ECO

Turismes, furgonetes lleugeres, vehicles de més de 8 places i vehicles
de transport de mercaderies classificats en el Registre de Vehicles com
a vehicles hibrids endollables amb autonomia <40km, vehicles hibrids
no endollables (HEV), vehicles propulsats per gas natural, vehicles
propulsats per gas natural (GNC | GNL) o gas liquat del petroli (GLP).
En tot cas, hauran de complir els criteris de 'stiqueta C.

Turismes | furgonetes lleugeres de gascolina mafriculades a partir de
gener de 2006 | digsel a partir de 2014.

Vehicles de més de 8 places i de transport de mercaderies, tant de
gasolina com de dieésel, matriculats a partir de 2014,

Per tant, els de gasolina han de complir la norma Euro 4,516 i en Diésel
I'Euro 6.

Turismes i furgonetes lleugeres de gasolina matriculades a partir de
gener de l'any 2000 i de diésel a partir de gener de 2006.\Vehicles de
més de 8 places i de transport de mercaderies tant de gasolina com de
diésel matriculats a partir de 2005.

Pertant, els de gasolina han de complir la norma Euro 3 i en Diesel I'Euro
4i5.

Font: DGT.
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II. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL
2. Objectius i estructura del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire

L'objectiu principal del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire de Maé és realitzar un
pla d'accions concretes i interrelacionar-les amb altres plans existents a Mao, per
tal d'induir a la millora i el restabliment de la qualitat de l'aire respecte els
contaminants dioxid de sofre (SO,), dioxid de nitrogen (NO,), monoxid de carboni
(CO), particules solides en suspensié (PM10 i PM2.5) i 0z6 troposféeric (Os),
benzo(a)pire i metalls (As, Cd, Ni i Hg).

Amb les mesures que es presenten en aquest pla, s'assumeix com a objectiu
assolir una reduccié de les emissions totals de contaminants atmosferics al

municipi, i en consequencia, de les immissions.
El Pla segueix la seguent estructura:

= Fase 1. Introduccié, analisi de la situacié actual, inventari d’emissions i

qualitat de l'aire

En aquesta fase, s'exposen els antecedents i justificacié de la redacci6 del Pla, i el

marc normatiu que l'engloba.

Al seu torn, es parla de les caracteristiques més rellevants del municipi, fent
emfasi en les caracteristiques socioeconomiques, ja que Mad és un municipi amb
una taxa turistica molt alta en certa epoca de l'any i la seva situacio, en relacié a la

qualitat de l'aire.

L'apartat més rellevant de la fase I és I'Inventari d'emissions, ja que s'expliquen les
principals fonts d’emissio i se’'n dimensiona la contribucié a la contaminaci6 en el
municipi. Per encarar el diagnostic de la qualitat de l'aire de Mad s’han considerat
les mesures de la Xarxa Balear de Vigilancia i Control de la Qualitat de l'Aire

(XBVCQA).

= Fase 2. Pla d’accid per a la millora de la qualitat de I'aire

En la segona fase es plantegen les mesures a desenvolupar, agrupades en els
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seguents blocs i linies d’actuacio:

Sector
BLOC 1

TPC

EMI

BIC

BLOC 2

IND

RESI
MUN

BLOC3

SEG

BLOC 4
ALT
BLOCS5
PORT
AER

Taula 7. Classificaci6 de mesures.
Tipus de mesura
MOBILITAT TERRESTRE

Mesures destinades a augmentar I'ds del transport public i col-lectiu i a reduir-ne
les emissions.

Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.

Mesures destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peu o en
bicicleta.

EFICIENCIA ENERGETICA

Mesures destinades a reduir emissions industrials, d’obra i altres fonts fixes i de la
distribucié de mercaderies.

Mesures destinades al sector d'habitatges i sector terciari.
Mesures destinades a reduir les emissions de I'accié municipal i institucional.

REDUCCIO DE LES EMISSIONS EN EPISODIS D'ALTA CONTAMINACIO I
SEGUIMENT

Mesures destinades a la informacié i sequiment de la qualitat de l'aire i a la reducci6
de les emissions en episodis d'alta contaminacié.

ALTRES

Altres mesures.

MOBILITAT AEROPORTUARIA

Mesures destinades a reduir les emissions al port.

Mesures destinades a reduir les emissions als aeroports.

A I'hora de plantejar les mesures del pla, el PMQA pretén coordinar-se i no entrar

en contradicci6 amb altres plans i programes que incideixen en aquest vector,

com ara:

* Pla General d'Ordenacié Urbana de Mad (Febrer 2012).
* Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Maé (Desembre 2018).

» Pla Director Sectorial de carreteres de Menorca (Abril 2009).

* Proposta de Pla d’Accié per a I'Energia Sostenible i el Clima De Ma6 (Maig
2017)

* Pla d'Accié de Mitigacié del Canvi Climatic a les Illes Balears 2013-2020.
(Abril 2014)

» Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears (Maig 2019).

* Llei 10/2019 de 22 de febrer, de Canvi Climatic i Transicié Energetica.

* Pla d'Accié de la Reserva de Biosfera de Menorca (Febrer 2019).

» Estrategia Menorca 2030. Full de ruta per descarbonitzar el sistema
energetic (Marg 2019).
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* Projecte europeu INSULAE - Iniciativa de Clean Energy for EU Islands.
» Projecte Menorca Reserva de Biosfera - Turisme 0 CO,.
* Projecte Regenerate Illes Balears.

* Plans de gestié energetica: Edificis de I'administracié publica de les Illes
Balears + edificis privats amb una instal-laci6 amb una poténcia térmica
nominal >70 kW o poténcia eléctrica >100 kW han de disposar de Plans de
Gestid Energeética i exhibir en un lloc visible de 'immoble el distintiu.

» Pla Director Sectorial per a la Prevencié i Gesti6 dels Residusu No Perillosos
de Menorca 2019-2025 (Juny 2020).

o Altres.

Per tant, aquest pla recull informacié de diferents estudis i plans realitzats (o en
execucid) en el municipi o relacionats amb la qualitat de l'aire del territori. Cal
tenir en compte que, les accions que més contribuiran a la millora de la qualitat
de l'aire son les derivades del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible. El Pla de Millora
de la Qualitat de I'Aire té també en compte el “Plan Nacional de Mejora de la

Calidad del Aire 2013-2016. Plan Aire" i la seva versi6 recent de 2017.

L'inventari d'emissions del Pla de millora de qualitat de l'aire prendra la referéncia
de l'any 2008 com a any base establert per la Unié Europea per als plans de
qualitat de laire en relacié al compliment dels nivells de qualitat de [laire

establerts (NO,).

A partir de l'inventari d'emissions del municipi de Ma6 dut a terme del periode
2010-2014, en el futur es podra elaborar un escenari tendencial en absencia i en

aplicacié de les mesures del Pla d’Accié.
3. Descripci6 territorial i socioeconomica del municipi

Per a dur a terme de manera acurada I'analisi de la qualitat de l'aire de Ma¢, cal
coneixer les caracteristiques geografiques i socioeconomiques del municipi, entre
altres. Tot i que l'ambit del Pla és municipal, cal tenir en compte que la
contaminacié atmosferica no té un limit espacial, i per tant, també cal considerar

aspectes supramunicipals que poden influenciar-hi.
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3.1. Encaix territorial
= Situacioé

El terme de Mad presenta una extensié de 117,2 km? i es troba a I'extrem oriental
de lilla de Menorca. Maé s'estén des de la costa de tramuntana a la de migjorn.
Confronta amb els termes des Castell i Sant Lluis al sud-est i amb es Mercadal i

Alaior a l'oest.

Grafica 2. Situacié del municipi de Mad a I'llla de Menorca.
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Font: Serveis d'Informacié Territorial de les Illes Balears - Conselleria de
Territori, Energia i Mobilitat.

Dos tercos del terme sén formats per terrenys paleozoics, molt plegats a la part
de llevant (Carbonifer, Devonia), amb extensions planes al NE, al sector de
Capifort. La costa de tramuntana és alta i retallada, des del port d’Addaia fins al
cap de Favaritx, extrem nord-oriental, des d'on retrocedeix i forma la cala Presili.
Continua vers el sud per la cala des Grau, davant l'illa d’en Colom; les dunes des
Grau limiten s’Albufera, que desemboca a la mar per una gola arenosa i és la
formacio palustre més important de Menorca des del punt de vista paisatgistic i
biologic, on desguassen diversos rierols formats al sector de Favaritx. Des des
Grau la costa forma un llarg penya-segat per la cala de Binillauti, les platges de sa
Mesquida i la cala des Murtar; un mica més al sud destaca el cap Negre, de roques

pissarroses que abasten fins als freus de la Mola, petita peninsula miocénica, que
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cavalca sobre els terrenys paleozoics i que culmina a la punta de s'Espero, a
ponent de la qual s'obre I'entrada pel port de Mad, un dels millors ports naturals
de la Mediterrania. Interrompuda la costa de llevant i del sud pels termes des
Castell i de Sant Lluis, la costa de migjorn del terme de Mad s'estén des de la cala
de Binidali, a llevant, fins poc abans de Calescoves, seguint un penya-segat quasi
rectilini, interromput per la cala des Canutells, que, com les esmentades, és a
'extrem d'un barranc solcat per les aigues que travessen la taula calcaria

miocenica del Migjorn de Menorca.

La vegetaci6 presenta petits claps dalzina, restes dantics boscs, que a
tramuntana han estat substituides per pi blanc, associat amb bruc i romani. Als
sectors litorals son frequents els matolls de llentiscle, estepa i lletera. Al sud es
presenten en forma aillada nombrosos ullastres. Les terres de conreu no arriben
al 55% del terme (5.312 ha). El paisatge agrari es caracteritza per la parcel-lacié en
tanques de pedra seca, més reduides les de migjorn. Els llocs tenen una mitjana
de 50 a 70 ha, pertanyents en la majoria a la burgesia ciutadana. Es dediquen
5.230 ha als cultius herbacis, predominantment farratges per a bestiar bovi,
destinats a la produccié de llet i formatge, que absorbeixen una industria de
transformacié a Maé i una cooperativa a Alaior. També hi ha caps de bestiar ovi,
cabrum, porci i aviram. Per altra banda, la construcci6 és la principal activitat, en
part subsidiaria del turisme, si bé al terme de Madé també hi ha diverses
urbanitzacions: Binixiquer, cala Llonga, es Canutells, Binidali, Shangrila (vora
s'’Albufera). Unes altres urbanitzacions de tipus residencial per a gent del pais son

les de sa Mesquida, es Grau, es Murtar i Sant Antoni (al port de Mao).

Els contaminants atmosférics també afecten de manera severa a la salut vegetal i
als ecosistemes, reduint la productivitat de les plantes, augmentant la seva
vulnerabilitat a les malalties i plagues o incrementant de manera excessiva dels
nutrients presents a l'aigua i el sol (eutrofitzacid). L'Agéncia Europea de Medi
Ambient (AEMA) destaca a Italia i Espanya com els dos paisos europeus amb

majors danys de la contaminacié per 0zé sobre boscos i I'agricultura.
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A Mabd s'hi troba una central termica, que forma part del sistema eléctric balear,
un port i un aeroport. També hi radiquen un bon nombre d'oficines amb
jurisdiccié illenca.

= Barris de Maé

Per a la gestio6 de la ciutat, Mad és formada per 15 barris distribuits de la seguent

manera:

Grafica 3. Distribucio dels Barris de Mab.
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Font: Ajuntament de Maé.

El municipi de Mad té una poblacié que oscilla entre els 28.000 i 29.000
habitants. Tot sequit, es mostra la distribucié dels habitants per nuclis

poblacionals:

Taula 8. Nombre d’habitants per nuclis a Maé (2019).

Barri Num. habitants o
, m Mad
Mad 26.896 m Sant Climent
Binixiquer 444 inixi
— — Binixiquer
Es Canute B Cala Llonga
Es Grau 162
— == B Llucmacganes
sa:/l ongj = Canutells, Es
Ea I\/lestqw a — W Grau, Es
Ss tL;\I’ :\r . = Sant Antoni
Llan ntoni = B Mesquida, Sa
S uctrrg"ganei 523 Binidali
n men
? e cli S W Murtar, Es
Binidali 66

Font: IBESTAT.
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3.2. Clima i meteorologia

El clima de Mad és tipicament mediterrani, amb temperatures mitjanes
temperades i un regim de precipitacions estacional, coincidint I'estacié seca amb
la calida de l'estiu. Les temperatures mitjanes anuals estan entre 16-18°C, amb
mitjanes maximes de 29-31°C els dies d'estiu i minims mitjanes de 5-9°C les nits
d’hivern. Tot i aix0, cada any es donen pics de temperatura per sobre dels 35°C i
per sota de -2°C. La temperatura maxima absoluta registrada ha estat de 39,6°C i

la temperatura minima absoluta registrada ha estat de -2,4°C.

El régim de precipitacions es caracteritza per la irregularitat, variant d'un any a
I'altre, fins a I'extrem de provocar sequeres. La major part de la pluja es concentra
en pocs dies, amb precipitacions intenses o molt intenses a la tardor i la resta de
I'any de poca intensitat. La precipitacié mitjana anual de Maé és de 500-700 mm,

variant d'un any a l'altre segons la zona.

Lentorn fisic de Menorca, en primer terme és la mar Mediterrania, una mar
profunda, tancada i relativament calida, amb temperatures superficials que
arriben fins als 26°C a I'agost i no baixen dels 14°C a I'hivern, i una temperatura
abissal sempre per sobre dels 13°C, fet Unic al mén. La mar regula la temperatura
i fa que l'estacionalitat térmica no sigui tan marcada com al continent, en la
mateixa latitud. Per altra banda, Menorca té entre 300-400 Km, en entorn
continental amb el continent Europeu al nord, molt fred a I'hivern i el desert del
Sahara al sud, extremadament calid. Tot aix0, incideix en les particularitats del

clima de Menorca.

El fenomen climatologic més destacable de lilla de Menorca és el vent de
tramuntana, un vent del nord, sec i virulent, que pot apareixer en qualsevol epoca
de l'any, encara que és durant els mesos d'hivern quan pot arribar als 130 km/h.
Contrariament, quan arriba l'estiu es converteix en una placida brisa que suavitza
les temperatures, reduint la humitat de 'ambient, el qual a I'hivern pot arribar
facilment a una mitjana mensual de 79% i ajuda a proporcionar dies amb

'atmosfera més neta.
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Grafica 4. Direcci6 del vent.
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Val a dir pero, que el clima també es veu influenciat per diversos factors
geografics (altitud, latitud, longitud i proximitat a la mar que aporta vapor d'aigua
i tempera les temperatures, tant a I'hivern com a l'estiu) i astronomics (época de
I'any, inclinaci6 de I'eix de la Terra respecte del pla de I'0Orbita al voltant del Sol, la
mateixa velocitat de rotacié de la Terra,...). I també obviament per factors

meteorologics com la circulacié atmosferica.

En tot cas, el clima de Ma6 no pot deslligar-se del clima de lilla de Menorca, i
aquesta, al seu torn, s'engloba dins del clima tipic de la Mediterrania Occidental.
La Mediterrania Occidental inclou la part de la mar situada entre Africa, la
peninsula Iberica, Franca i les illes de Corsega i Sardenya. La latitud i longitud
mitjanes son de 40°N i 4°E. En el centre d'aquesta mar es troben les Illes Balears.

Tot sequit es descriuen els factors que influeixen al clima, citats anteriorment:
3.3. Factors meteorologics que influeixen en la qualitat de l'aire

Existeixen episodis que poden afectar als nivells de qualitat de l'aire a la ciutat,
tant en sentit positiu com negatiu, deguts principalment a fenomens

meteorologics. Tot sequit, es descriuen:
=>» Episodis de recirculacié regional de masses d'aire

Agquests episodis es donen en situacions estables a l'estiu, amb baix gradient
atmosféeric. L'aire no es renova a escala regional donant lloc a l'acumulacié de

contaminants en l'atmosfera i facilitant la formacié de contaminants secundaris,
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com l'ozé troposferic. En aquesta situacié les brises de la mar ajuden a renovar
I'aire, els contaminants emesos reaccionen entre si i els oxids de nitrogen i els

oxids de sofre donen lloc a particules de mida petita de nitrats i sulfats.
= Episodis de contaminacié local

Sén episodis que es donen sota situacions d'estancament anticiclonic, sobretot a
I'hivern. L'adveccié practicament desapareix i la dispersié de contaminants no esta
afavorida, existint una gran acumulacié de contaminants. A més, a diferéncia de
I'anterior, les brises de la mar perden la seva importancia i la capa de mescla de
gasos esta en posicid molt baixa. La concentraci6 de contaminants augmenta

considerablement a prop a les zones on s'emeten.
= Episodis africans

Aquest tipus d'episodis provoquen un important augment de les particules.
Masses d'aire provinents del Sahara o el Sahel acaben arribant a les Illes Balears a
nivell de superficie. En aquests casos augmenta la concentracié de particules PM,

i no tant la de PM,s.

Aquest fenomen es déna amb major incidéencia a I'estiu i poden arribar a provocar

moltes superacions del valor limit diari de PM.

Encara que es tracti d'episodis d’'origen natural (potenciades per la desertificacio i
el canvi climatic) no per aquest motiu resulten innocues per la salut humana o pel

medi ambient.
= Episodis centreeuropeus

Aquests episodis es donen preferentment a finals de tardor i principi d'hivern, i
principi de la primavera. Els contaminants antropogénics emesos a les zones
d'Europa Central poden arribar a la Mediterrania Occidental. Els principals focus
son grans centrals térmiques i aglomeracions industrials i urbanes, amb emissié
d'oxids de nitrogen i dioxid de sofre, que donaran lloc a particules de nitrats i

sulfats com a concentraci6 de fons.
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= Episodis d'adveccié atlantica

L'adveccio de vents des de I'Atlantic provoca una renovacié de les masses d'aire
donant lloc a un descens de la concentracié de contaminants. En moltes ocasions,
vénen acompanyats de vent i precipitacions, provocant una neteja de I'atmosfera,

fins i tot reduint al maxim les puntes diaries de contaminacio.
3.4. Estructura sociodemografica
La poblacié de Maé al tancament de I'any 2019 és de 29.040 habitants.

Grafica 5. Evoluci6 de la poblacié a Maé.
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Un 8% de la poblacioé de les Illes Balears es troba a lilla de Menorca. Tal com
s'observa en la Grafica 6 la majoria de poblacié de lilla de Menorca es distribueix

entre Ciutadella i Mab.

Grafica 6. Distribucié de la poblacio a l'illa de Menorca a 2019
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Font: IBESTAT (2019).
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Per altra banda, observem que la poblacié a l'illa de Menorca decreix des de I'any
2014 i en canvi, la poblaci6 de la ciutat de Mad augmenta en aquests ultims dos

anys.

Grafica 7. Evolucio de la poblacio a l'illa de Menorca
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Font: IBESTAT (2019).

Pel que fa a densitat de poblacid, observem que les illes on el nombre d’habitants
per km” de superficie és major és Eivissa (249 hab/km?) i Mallorca (237 hab/km?),
seguides per Formentera (146 hab/km?) i en darrer lloc, Menorca (130 hab/km?).

Malgrat aix0, la densitat de poblacié del municipi de Ma6 és de 240 hab/km?.
3.5. Estructura economica i poligons d’activitat
= Estructura econdomica

Pel que fa a ocupacio, el total d'afiliats en regim general I'any 2019 a Mad és de
12.103. Predomina el nombre d'afiliats al sector serveis, sequits del sector
inddstria i la construccié. Quant als afiliats en regim d’autonom aquests sén un
total de 2.140 que analogament es distribueixen en el sector serveis, seguit de la
construccio, la industria i 'agricultura, ramaderia i pesca. Al seu torn, també hi ha
un registre d'afiliats a la resta de regims (llar, agrari, mar) amb un total de 406

persones.

En definitiva, 'economia de Mad es sustenta majoritariament en lactivitat

turistica, rao per la qual el sector serveis té tants afiliats.
= Poligons d'Activitat

A les Illes Balears, la majoria de les empreses s'ubiquen en espais especialitzats
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per al desenvolupament empresarial -poligons industrials, parcs empresarials,
tecnologics i cientifics-, configurant aixi arees idonies per al desenvolupament
industrial. A les Illes Balears hi ha 52 arees industrials, de les quals una Unica és a
Maé, el Poligon Industrial de Mad6 (Poima). Aquestes arees generen mobilitat
obligada per part dels treballadors, que majoritariament utilitzen el vehicle privat
per desplacar-se. Aixo es degut a dos factors: a) l'oferta de transport public a
aquestes destinacions és limitada; i b) en situar-se a la periféria, gaudeixen d'una

abundant oferta d'estacionament.

Grafica 8. Ubicacioé arees industrials a l'illa de Menorca.
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Font: Institut d'Innovacié Empresarial (IDI).

Entre aquestes arees industrials no s'hi troba cap centre logistic per desenvolupar
I'activitat de transportar i intercanviar mercaderies, activitat amb un gran impacte

en la mobilitat.
3.6. Equipaments publics

Mad concentra gran nombre dequipaments publics de les diferents
administracions entre els que destaquen, pel nombre de desplacaments que

generen, els centres hospitalaris i sanitaris, i els centres universitaris i educatius.
= Centres hospitalaris i sanitaris

L'hospital general de Mad s'ubica just passada la Ronda de Mad, és a dir, una mica
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allunyat del centre urba, rad per la qual la mobilitat generada és alta. Pel que fa
als centres de salut, se'n localitzen dos, aquests si que es troben ubicats al nucli
urba. En aquest cas, I'oferta de transport public i accessibilitat sén adequats, tot i

aixd molts usuaris s'hi desplacen en vehicle privat.
= Centres universitaris

A les Balears trobem el Campus de la Universitat de les Illes Balears situat a Palma
i al seu torn, amb la intencié de descentralitzar i minimitzar la mobilitat obligada,
també disposa de seus a Eivissa i Menorca. En aquest cas, la seu de Menorca no
s'ubica a la ciutat de Mao, siné a Alaior, a Can Salort. Per desplacar-se des de Ma6

a la seu d’Alaior amb transport public, hi ha un servei de 3 linies (LO1, L51, L73).
= Centres educatius

Un dels equipaments que genera més mobilitat obligada a Maé i a tota l'illa, sén
les escoles. La gestié del transport a les Balears recau en el Govern, mitjangant el
Servei de Comunitat Educativa de la Conselleria d’Educacié, Universitat i Recerca.

Tot sequit, es mostra el nombre de rutes de transport escolar assignat a cada illa:

Taula 9. Centre i rutes de transport escolar a les Illes Balears (curs 2020-21).

Illa N° de centres N°de rutes N° rutes /centre
Mallorca 217 138 0,6
Menorca 31 33 1.1
Eivissa 51 60 1,2
Formentera 5 8 1,6

Font: Conselleria d’Educaciod, Universitat i Recerca.

Dels 31 centres docents que es troben a l'illa de Menorca, 9 s6n a Mad, en aquest
cas, I'execuci6 del servei de transport escolar queda repartida entre 3 empreses:
Autocares Vidal, TMSA i Autocares Norte. En general, a les Balears, dels alumnes
d’'educacidé primaria matriculats en centres publics un 17,3% utilitza el transport

public i dels alumnes d'educacié secundaria un 31,8%.
3.7. Allotjaments turistics

El factor determinant en l'economia de Menorca, com a la resta de les Illes

Balears, és el turisme, raé per la que els punts on es localitza més capacitat
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d'allotjament per a turistes van lligats a una major mobilitat generada. A les Illes
Balears, hi ha 443.019 places en establiments turistics regulats (2019) i 0bviament,
el nombre de places d'allotjament es concentra en els municipis costaners. Pel
que fa a Menorca, aquesta compta amb un total de 52.466 places turistiques
(2019). En concret, els municipis amb més places d'allotjament sén Ciutadella,
amb quasi la meitat de places de les quals disposa lilla, sequit d’Es Mercadal,

Alaior i Sant Lluis.

La mobilitat dels turistes es genera majoritariament en desplacaments des de
I'aeroport i en menor mesura des del port a la destinacié final. A més, durant
l'estada també es genera mobilitat ja sigui mitjancant transport col-lectiu

(autobusos) o transport privat (lloguer de cotxes, motos i bicicletes).

Grafica 9. Places d'establiments turistics a les Illes Balears.
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Font: Conselleria de Model Econdmic, Turisme i Treball (2019).

Grafica 10. Distribucié per municipis de les places turistiques a Menorca.
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Font: Conselleria de Model Economic, Turisme i Treball (2019).
L'oferta de transport public per a la gestié de la mobilitat a I'aeroport de Mad

queda coberta pel servei d'autobus interurba. Com és obvi, la demanda d'aquest
tipus de servei augmenta considerablement amb l'arribada de la temporada

turistica. Tot i aix0, l'arribada de viatgers en avié a Menorca s’ha mantingut forca
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constant, sense cap augment destacable, essent l'illa de les Balears que enregistra

menys arribades de viatgers.

Grafica 11. Evolucié de passatgers als aeroports de les Illes Balears.
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En termes portuaris, Menorca també enregistra un nivell baix de passatgers en

comparacié amb les altres illes.

Grafica 12. Evoluci6 de passatgers als ports de les Illes Balears.
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En resum, la principal font de contaminaci6 a les arees urbanes, on viu la major
part de la poblacié, és el transit motoritzat. A l'entorn de les centrals
termoelectriques de petroli i carbd sén aquestes fonts industrials les que

condicionen principalment la qualitat de l'aire.

A la resta de les arees suburbanes i rurals el problema fonamental obeeix a les
transformacions quimiques dels contaminants originals emesos pel transit urba,
les industries i la ramaderia intensiva per formar altres derivats com les particules

PM2,5 secundaries i I'0zo.
3.8. Estructura organitzativa de I'Ajuntament
L'Ajuntament de Maé es divideix en 23 departaments:

= Alcaldia
= Edificis
= Joventut

=» Politica Linguistica

Oficina Atencio Ciutadania

Residéncia geriatrica assistida

=» Serveis Juridics

=>» Arxiu Municipal

=» Educacié i Atencié Comunitaria
= Medi Ambient

=» Promocio Economica
= Treball i Ocupacié

=» Benestar Social i Familia
=» Escoles Municipals

= Microciutat

= Recursos Humans

= Urbanisme

= Cementeris

= Esports

>

>

>

Cultura i Festes
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= Informatica

=>» Policia Local i Mobilitat

= Serveis Economics

El Pla de Millora de la Qualitat de l'Aire ateny principalment a la regidories de
Policia Local i Mobilitat, Urbanisme i Medi Ambient (en subratllat), si bé pot
involucrar també altres regidories com Educacio i Atenci6 Comunitaria o Serveis
economics (en tant que es relaciona amb les bonificacions fiscals a les tecnologies
meés netes, etc. i el propi financament de les mesures). Per aix0, aquestes
regidories esmentades podrien formar part duna eventual Comissio de

Seguiment de dit pla.

Tanmateix, altres regidories hi poden estar vinculades, aixi doncs, degut a
'enorme transversalitat de sectors que defineix la qualitat de laire, el PMQA

afecta en major o menor grau a moltes de les arees de govern municipal.
4. Mobilitat i accessibilitat del municipi
4.1. Infraestructures viaries

Referent a les infraestructures viaries, Mad constitueix el principal nexe de
comunicacions de l'illa de Menorca, atés que es tracta de la principal area urbana
de lilla. Hi ha diverses vies que parteixen de la ciutat cap a totes les bandes de
lilla.

Tota la informacié de les carreteres i camins que passen pel terme municipal de
Mad la trobem al visualitzador de dades del Consell Insular de Menorca:

http://ide.cime.es/visoride/ i també a http://mou-tmenorca.com/Continqut.aspx?

IdPub=8446.
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Grafica 13. Mapa de Carreteres de Mao.
B ———gy |y

4.2. Transport col-lectiu

Referent al transport col-lectiu o public, el municipi de Ma6é compta amb una
estacio d'autobusos a la placa de s'Esplanada, a més a més de 73 parades

d'autobdus distribuides pel terme.
= Autobus
Pel que fa a I'autobds, es disposa dels seglUents serveis:

Taula 10. Caracteristiques servei d'autobus.

Font: CIME i TIB.
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A continuacio, es detallen les linies de les que disposa aquest servei:

Grafica 14. Mapa de les linies d'autobus.
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Font: http://mou-tmenorca.com/Contingut.aspx?IdPub=8446

Pel que fa a les parades d'autobus, en tot el terme municipal se’'n localitzen 73:

Font: IDE Menorca.
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= Taxi

Un altre transport public o col-lectiu de superficie és el taxi. Es disposa de 4
parades: a Placa de s'Esplanada, a I'Estacié d’Autobusos, a I'Estacié Maritima i a
I'’Aeroport de Menorca. A l'estiu el nombre de parades augmenta i es posa en
marxa el pla de llicencies estacionals, que permet adaptar el nombre de vehicles

que ofereix el servei de taxi durant els mesos que més augmenta la demanda.
4.3. Mobilitat a peu

Al seu torn, a Maé també es fomenta la mobilitat més sostenible, com la mobilitat
a peu. De fet, el municipi de Mad, s'integra a la Xarxa de Ciutats que Caminen, i
per tant, esta compromés com a municipi a millorar la qualitat i el atractiu de
I'espai public com a lloc per a caminar i duu a terme projectes amb l'objectiu de
fomentar la mobilitat sostenible, l'accessibilitat universal, la seguretat vial, la

qualitat ambiental, 'autonomia infantil, el verd urba i la conscienciacié ciutadana.

Grafica 16. Metrominuto de Maé.
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Per altra banda, cal dir que a la ciutat de Mad hi ha carrers exclusivament per
vianants, on la circulacié de vehicles no és permesa: Costa de la Placa, Bon Aire,
Rosari, Nou, s'Arravaleta. Al seu torn, també trobem carrers on es permet la
circulacié pero sota un regim de pacificacié i us compartit de la via amb els
vianants. Entre els carrers de zona 20 (velocitat max. permesa 20 km/hora)
trobem el carrer Sant Josep, un dels marges de la placa I'Esplanada i els voltants
de Plaga Princep. Pel que fa a la zona 30, destaca el cami d'es Castell, el carrer

Moreres, Cos de Gracia i el carrer Fornells, entre altres.

Grafica 17. Carrers amb usos restringits
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Font: Caracteritzaci6 de la xarxa viaria i estudi de la demanda del transit. Ajuntament de Maé.

També cal dir que al maig de 2020 I'Ajuntament de Mad va aprovar una serie de
canvis en el sentit de la circulaci6 a la costa de Corea i a diferents carrers de
I'entorn del passeig Maritim, per tal de millorar la fluidesa del transit rodat a la
zona de Tanques del Carme i amb l'objectiu de descongestionar alguns punts

especialment sensibles.
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Aquestes modificacions del transit s’emmarquen dins el Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible de 'Ajuntament ateés que el tram de la via de Ronda que va des de la
rotonda ‘de s’Ancora’ (dalt la costa de Corea) fins a la rotonda d’Abu Omar és un

dels trams amb més concentracié de vehicles de tot Mad.

Grafica 18. Nou esquema de mobilitat (maig 2020).
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Font: Ajuntament de Maé.
4.4. Bicicleta

Tot i no tenir servei de bicicleta publica, ni estar previst per un futur, Ma6 disposa
d’'uns 8 km de carrils bici dins el terme municipal i unes 73 zones d’'aparcament
per a bicicletes, amb una capacitat total de 382 places. Es important remarcar
que, en compliment amb lindicat al PMUS, ja s’ha donat llum verda al nou carril

de la Via Ronda i al carril que unira la carretera de Ma6 amb l'aeroport.

Grafica 19. Mapa carrils bici i aparcaments per a bicicletes a Maé.
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4.5. Aparcaments

Maoé disposa de diferents tipus d'aparcament: aparcament gratuit, aparcament de

pagament i altres espais, que conformen un total de 2.280 places.

istr

|

Grafica 20. Distribucio i tipologia dels aparcaments que es localitzen a Maé.
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Taula 11. Numero de places per aparcament a la ciutat de Maé.

Zona Parquing Places
Travessera urbana de Sant Climent - 78

Catisa 160
Tanques del Carme

Miranda 125
Sinia Morea CEIP Mare de Déu del Carme 45

Cap de Creus 163
Moli des Pla Ocimax 277

Sinia des Cuc 490

Sa Punta 65
Fort de I'Eau

C/ Mallorca 24

38



Zona Parquing Places

Esplanada 265
Centre historic Albert Camus 77

Freginal 150
Avinguda Menorca Vives Llull 83

Ses Vinyes 92
Ses Vinyes

Vasallo 80
Cami d'en Barrotes Barrotes 106
TOTAL 2.280

Font: Caracteritzacié de la xarxa viaria i estudi de la demanda del transit. Ajuntament de Maé.
Una altra tipologia de places d'estacionament disponibles a Ma6 son les que es
troben regulades sota el régim de zona “Area” (de pagament), actualment les
places regulades s6n aproximadament 803, ubicades la majoria d'elles al centre

historic, aixi com també a carrers de zones de I'Avinguda Menorca i Ses Vinyes.

Taula 12. Zones d'aparcament de pagament a Mao.

Zona Places
Moli des Pla 54
Centre historic 251
Sinia Costabella 54
Avinguda Menorca 121
Ses Vinyes 113
Moll de Llevant 54
Moll de Ponent 156
TOTAL 803

Font: Caracteritzacié de la xarxa viaria i estudi de la demanda
del transit. Ajuntament de Maé.

Els principals carrers afectats per la zona regulada sén: Josep Maria Quadrado,
I'avinguda de Menorca, carrer de Sant Esteve, Albert Camus, Gracia, Isabel II, Sa
Rovellada de dalt, Sant Jordi, Placa Bastio, s'Arraval, Sol Isabel II i la Costa de ses

Voltes.
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4.6. Zones de carrega i descarrega

Les zones de carrega i descarrega sén aquelles destinades a facilitar la distribucié
i el lliurament de béns i mercaderies diverses. Per tant, la seva localitzacié hauria
d'anar, en certa manera, correlacionada amb la distribucié6 geografica de les
activitats comercials, especialment amb aquelles que requereixen d’'una provisié

més regular.

Grafica 21. Zones de carrega i descarrega a Mad.
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Font: Ajuntament de Ma6.

En total, Mad disposa de 74 zones reservades a carrega i descarrega.
4.7. Punts de recarrega eléctrica per a vehicles

Un altre dels camps en que s'ha treballat per incentivar la compra de vehicles i
motos electrics, és la creacio de punts de recarrega eléctrica. Trobem els punts de
recarrega electrica al portal del visor IDE Menorca i al web:

https://www.tib.org/ximelib/public/map.xhtml.

Per a recarregar el cotxe electric a Maé, s'ha d'utilitzar I'APP MELIB:

* i0S (es):
https://apps.apple.com/es/app/melib/id145949972671=es&Is=1

* Android:
https://play.google.com/store/apps/details?id=org.fundaciobit.melib.app
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4.8. Aeroport i port
2 Aeroport

L'aeroport de Menorca se situa a 4,5 km al sud-oest de Mad. Les instal-lacions
serveixen les necessitats turistiques de [l'illa. A continuaci6é trobem l'evolucié de

passatgers dels darrers anys a l'aeroport de Maé:

Grafica 22. Num. de passatgers arribats a 'aeroport de Mad (2008-2019).
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Font: AENA.

L'aeroport de Mad és un aeroport de natura eminentment turistica, amb un
important transit xarter que arriba als nivells maxims a I'época estival. Espanya i
Regne Unit sén els paisos que presenten un major transit de passatgers. A 'ambit
nacional, Barcelona, Palma de Mallorca i Madrid sén les destinacions principals.
En concret, I'any 2019 l'aeroport de Menorca va tancar I'exercici amb un total de

3.495.025 passatgers, 31.594 operacions, 1.238 t de mercaderies.

L'aeroport, que ja ha superat els 3 milions de passatgers/any, té una llarga tradicio
en quant a cura del medi ambient i el respecte a l'entorn, i compta amb un
Sistema de Gesti6 Ambiental (normes ISO 14001 i i ISO 9001 i certificacié
ambiental AENOR). En totes les activitats que es desenvolupen a les instal-lacions,
es presta especial atencio a les possibles afeccions que es poguessin produir en el

transcurs d'obres i operacions aeronautiques, aixi com en altres activitats dutes a
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terme al recinte aeroportuari o voltants.

Pel que fa al control de la qualitat de l'aire, tenen com a objectiu prevenir la
contaminacié atmosferica que es pugui associar a les activitats d’Aena, S. A., tenint
en compte els mitjans técnics i economics disponibles, minimitzant les emissions

quimiques i establint els mecanismes adequats de control, vigilancia i correccio.
2 Port

El port de Mad és un dels més particulars de la Mediterrania, atesa la seva
geografia i singularitat. Té una longitud de més de 6 km i l'activitat en aquest port
és important i gairebé continua les 24 hores al dia: transport de passatgers en

linia regular, creuers turistics, mercaderies i embarcacions esportives.

A la vorera sud del port es troba la ciutat de Mad i el municipi d’Es Castell, les dues
poblacions disposen de passeig maritim, on es troben restaurants, bars, botigues
i casinos, etc. Per altra banda, a la vorera nord del port es troba des d’'una zona
industrial per a descarrega de vaixells, la central eléctrica i una zona militar, aixi

com cases d’estiueig dels habitants de l'illa i residencies.

Respecte el control de qualitat de laire, el juliol de 2016, la UIB i I'Autoritat
Portuaria de Balears (APB) van signar un acord pel que s'estudia I'impacte del
turisme de creuers a Palma, mitjancant la instal-lacié d'una xarxa de sensors de
contaminacié atmosférica (SO,, NO,, NO, CO, Os;, PMy, i PM,s, entre altres) i
renous. La UIB hi aportaria el suport técnic a la instal-lacié de la xarxa d'aparells
de mesura i analisis de les dades generades per la xarxa sobre les activitats
realitzades en els ports d'interes general de les Illes Balears mitjancant un equip
investigador. L'objectiu és correlacionar els nivells de contaminants i renous amb

I'activitat generada al porti en el llindar de transicié amb la ciutat.

Degut al fort increment de creuers dels darrers anys, el port esta generant cert
malestar entre les associacions ecologistes que proposen, entre altres mesures,

limitar el nombre de creuers turistics, augmentar l'ecotaxa a aquest tipus
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d'embarcacions o, com proposa l'actual Pla d’Accié, crear una Area de Control

d’Emissions.
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III. EMISSIONS
5. Inventari d’emissions i qualitat de l'aire
5.1. Resum de lI'inventari d’emissions a les Illes Balears

El resum de l'inventari d'emissions I'obtenim de les tones emeses registrades a les
Illes Balears de I'any 2011 al 2018, segons I'Inventari nacional que fa el MAPAMA

per a cada contaminant. SOn els seguents:
> Oxids de sofre (SO,)

Tot seguit, es mostra l'evolucié de linventari d’'emissions d’'SOx i les principals

fonts d’emissio.

Grafica 23. Tones d'SOx emeses per cada tipus de font emissora a les Illes Balears
(2011-2018).
25.000

20.000

15.000 —

B Combustié en la produccio i
transformacié de I'energia

10.000 B Altres mitjans de transport i
magquinaria mobil

5.000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.
En aquest cas, les fonts que més tones emeten a l'aire ambient son “Altres mitjans
de transport i maquinaria mobil” i “Combustié en la produccié i transformacié
d’energia” per aquest ordre. La resta de fonts tenen una influéncia gairebé

irrellevant.

Taula 13. Tones d’'SOxemeses per cada tipus de font emissora a les Illes Balears
(2011-2018).

Sector 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Combusti6 en la
produccio i
., 9.357 8.538 7.092 7.351 5.598 7.586 6.908 5.966
transformacié de

I'energia
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Sector 2011 2012 2013 2014
Altres mitjans de
transport i maquinaria 16.139 13.312 13.276 15.989
mobil
Plantes de combusti

2015 2016 2017 2018

15.637 17.158 17.051 19.390

. . 128 187 98 94 158 158 139 136
industrial
Plantes de combustié

. . 226 213 237 198 174 190 197 202
no industrial
Tractament i

L . 63 47 33 31 38 37 41 38
eliminacié de residus
Transport per

12 12 11 12 13 14 14 15

carretera
Altres fonts i
embornals 31 5 38 1 1 2 8 8
(naturalesa)
TOTAL 25.956 22.314 20.785 23.676 21.619 25.145 24.358 25.755

Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

En global, a les Illes Balears, les emissions de SO, han disminuit un 1% del 2011 al

2018.
> Oxids de nitrogen (NO,)
Tot sequit es presenta l'evolucié de linventari d

principals fonts d’emissio:

Grafica 24. Tones d'NOx emeses per cada tipus de fo
(2011-2018).

‘'emissions d'NOyx i les seves
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Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

De nou, les fonts que més tones emeten a l'aire a

B Combustioé en la produccid i
transformacié d'energia

B Altres mitjans de transport i
maquinaria mobil

B Transport per carretera

mbient son “Altres mitjans de

transport i maquinaria mobil", “Combustio en la produccio i transformacié d’energia” i

s'afegeix “Transport per carretera” per aquest ordre. La resta de fonts també tenen
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una influéncia gairebé irrellevant.

Taula 14. Tones d'NOx emeses per cada tipus de font emissora a les Illes Balears
(2011-2018).

Sector 2011 2012 2013
Combusti6 en la
produccié i

o 21.003 19.039 13.419
transformacio
d'energia
Altres mitjans de
transport i 61.296 51.875 49.882
magquinaria mobil
Transport per
carretera
Plantes de combusti6

8.763 8.110 8.020

. . 651 910 805
industrial

Plantes de combustio
) . 714 722 644
no industrial

Tractament i
. . 267 239 234
eliminaci6 de residus

Agricultura 275 265 298
Altres fonts i
embornals 154 24 189
(naturalesa)
TOTAL 93.123 81.184 73.491

Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

2014 2015 2016 2017 2018

11.529 9.306 12909 11.268 9.716

57.598 60.803 65.609 64.126 71.311

8.136 8.041 8.097 7.784  7.333

677 657 584 569 525

592 585 641 636 653

288 355 335 330 335

366 295 286 337 329

4 7 12 41 41

79.190 80.049 88.473 85.091 90.243

En global, a les Illes Balears, entre 2011.i 2018, les emissions d'NO, han disminuit

un 3%.

> Particules en suspensio PM10

Tot sequit, es presenta l'evoluci6 de l'inventari d'emissions de PMyqi les principals

fonts d’emissio:
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Grafica 25. Tones de PMoemeses per cada tipus de font emissora a les Illes
Balears (2011-2018).
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Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

De nou, les fonts que més tones emeten a l'aire ambient sén: “Altres mitjans de
transport i maquinaria mobil”, “Plantes de combustié no industrial” i, darrere seu,
“Transport per carretera”, per aquest ordre. La resta de fonts també tenen poca

influéncia.

Taula 15. Tones de PMsgemeses per cada tipus de font emissora a les Illes Balears
(2011-2018).

Sector 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Altres mitjans de
transport i 3.530 2931 2.883 3447 3432 3726 3.663 3.790

magquinaria mobil

Plantes de combustié

no industrial 920 932 943 940 925 943 940 926
Transport per
carretera
Agricultura 339 345 339 397 324 355 376 23
Combusti6 en la
produccio i
transformaci6 de
I'energia

Processos industrials
sense combustié
Plantes de combustié

571 525 510 505 496 501 491 328

444 350 287 268 181 185 168 93

214 163 136 148 223 236 261 26

. . 61 68 44 32 50 47 51 44
industrial

Tractament i

o . 106 105 112 110 122 124 110 111
eliminacioé de residus

TOTAL 6.185 5.419 5.254 5.847 5.753 6.117 6.060 5.341

Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.
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En qglobal, a les Illes Balears, entre 2011 i 2018, les emissions de PMio_han

disminuit un 16%.

> Composts organics volatils no metanics (COVNM)

Tot seguit, es mostra l'evolucié de l'inventari d’'emissions de COVNM i principals

fonts d’emissio:

Grafica 26. Tones de COVNM emeses per cada tipus de font emissora a les Illes
Balears (2011-2018).
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Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.
En aquest cas, les fonts que emeten més a l'aire ambient sén “Us de dissolvents i
altres productes”. En un ordre de magnitud molt inferior emeten “Transport per
carretera”, “Altres mitjans de transport i maquinaria mobil” i les “Plantes de

combustié no industrial” com a més importats i per aquest ordre.

Taula 16. Tones de COVNM emeses per cada tipus de font emissora a les Illes
Balears (2011-2018).

Sector 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Us de dissolvents i

4117 3.863 3.794 3.907 4.112 4.148 5.061 5.172
altres prod.
Transport per

1.438 1.250 1.009 949 906 960 910 894
carretera
Altres mitjans de
transport i 2.351 2.050 1.888 2.162 2304 2515 2496 2.794

magquinaria mobil
Plantes de combustié
no industrial
Processos industrials
sense combustio

703 721 702 701 697 713 719 726

172 175 169 174 177 193 230 228
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Sector 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Agricultura 1.102 1.082 1.000 939 941 943 935 935
Combustié en la
produccié i

L 84 121 236 237 392 290 382 352
transformacié
d’energia

Extracci6 i distribucio
de combustibles

L . 210 196 181 182 196 192 191 191
fossils i energia

geotérmica

Plantes de combustio

. . 140 150 122 91 119 106 122 121
industrial

Tractament i

o . 145 143 133 129 138 132 136 135
eliminacié de residus

Altres fonts i

embornals 404 62 496 11 19 33 108 108
(naturalesa)
Total 10.866 9.813 9.730 9.482 10.001 10.225 11.290 11.656

Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

En qglobal, a les Illes Balears, entre 2011 i 2018, les emissions de COVNM han

augmentat un 7%.

5.2. Principals fonts d’emissi6 a la ciutat de Maé

A la ciutat de Mad, les principals fonts d’'emissié de contaminants sén la central
térmica, el transit de vehicles i l'activitat portuaria. La resta de sectors, és a dir,
I'activitat industrial, i l'aeroportuaria, les activitats domestica, residencial i

institucional comparativament tenen un impacte més reduit.

Per ser exactes, cal dir perd que si bé disposem de dades de I'Inventari Nacional
d’emissions per a totes les Illes Balears, no tenim dades directes d'emissions per a
la ciutat i el terme municipal de Maé. Es per aquesta raé que s'inclou com una

mesura del Pla d'Accié, la realitzacié d'un inventari local d'emissions.
5.2.1. El transit vehicular

El transit de vehicles és una important font d'emissi6 d'oxids de nitrogen,
composts organics volatils no metanics, particules i plom. Per contra, el seu

impacte sobre les emissions d’oxids de sofre és forca baixa.

Encara que les emissions totals produides directament pel transit de vehicles no
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siguin les més determinants a escala de lilla, el seu impacte sobre els nivells
d'immissié (qualitat de l'aire) sén significatius degut a que aquestes emissions es
produeixen directament dins el nucli urba de la ciutat i en zones d'elevada

densitat de poblacié.

5.2.2. Industria i generacio eléctrica

Madé compta amb una central de produccié d'energia termoeléctrica i aquest és
un dels principals factors que contribueix al comput d’emissions ates que la font
de subministrament encara son el fueloil i el gasoil. La central térmica esta a una
distancia de la ciutat de 330 metres i el fumeral esta gairebé a la mateixa alcada

de les primeres cases de Mao6 (uns 70 metres).

Respecte a la contribucié per part de la indUstria diferent a la de produccié
d’energia eléctrica, aquesta és baixa. L'economia menorquina no esta basada en
la producci6 industrial, si bé hi ha sectors que poden ser destacables en funcié del
municipi com ara la gesti6 de residus, sector de construccié (pedreres,
formigoneres, prefabricats, aglomerats asfaltics, teuleres, etc.) o daltres

relacionades amb el manteniment de vaixells, o vehicles.

En tot cas, la major part del teixit industrial existent té com a funcié principal la
logistica i 'emmagatzematge per donar servei al sector residencial, de construccié

i terciari.

5.2.3. Activitat portuaria i aeroportuaria

Quantitativament és el sector que mostra unes emissions més importants per als
contaminants NOy, SO, particules i niquel. L'impacte directe sobre els nivells
d'immissié és més reduit que en el cas de 'aeroport, degut a qué les emissions es
produeixen a una distancia considerable aeroport, pero en canvi, el port per la
seva contiguitat al nucli urba si que hi influeix de manera important. Degut al fort
augment del transit portuari creuerista dels darrers temps, aquesta font d'emissio

s'ha incrementat.
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5.2.4. El sector domestic, comercial i institucional

L'dnica font de contaminacié deguda al sector domestic o comercial son les
petites calderes de combustié destinades a calefaccié o produccié d'aigua calenta
en llars particulars, comunitats, bugaderies, hotels, col-legis, gimnasos, etc., a més
d'un nombre bastant reduit de grups electrogens d’'emergéncia. Degut a qué el
clima de lilla és moderat, lIimpacte sobre les emissions procedent de les
calefaccions és moderat, encara que degut als mateixos motius que en el cas del

transit de vehicles, 'impacte sobre la qualitat de l'aire és significatiu.
6. La qualitat de l'aire del municipi
6.1. Nivells d'immissié als punts de mesurament fixes del municipi

Segons l'art. 5 del Reial Decret 102/2011, I'administraci6 competent, en aquest
cas, la Direccié General d'Energia i Canvi Climatic, dividira el seu territori en zones
i aglomeracions en els que haura de dur a terme l'avaluacio i gestié de la qualitat
de l'aire pels seguents contaminants: dioxid de sofre, dioxid de nitrogen i oxids de
nitrogen, particules, plom, benze i monoxid de carboni, arsénic, cadmi, niquel,

benzo(a)pire i 0zo6.

A les Illes Balears, I'eina principal per avaluar la qualitat de I'aire és la Xarxa Balear
de Vigilancia i Control de la Qualitat de I'Aire (XBVCQA). L'avaluacié de la qualitat
de l'aire mitjancant els sensors de la XBVCQA es fa comparant els nivells
d'immissié mesurats al territori amb els objectius de qualitat de l'aire definits a
I'annex I del Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de qualitat
de l'aire. Des de I'any 2001 es va posar en marxa un sistema informatic nou, amb
el qual a la base de dades hi trobem dades diaries i horaries, en continu de les

concentracions dels diferents contaminants.

D'acord amb l'art. 5, 'administracié competent, en aquest cas la DG, defineix 7
zones de qualitat de l'aire (ZQA) segons criteris de condicié de dispersié dels
contaminants, que depenen basicament de la orografia, la climatologia i les

emissions a l'atmosfera d'origen antropogenic. Tal com s'observa en la figura, la
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zonificacié de la qualitat de l'aire és la segUent (els punts numerats designen les

estacions de mesura i els principals focus emissors):

Grafica 27. Planol de Zonificacié de Qualitat de l'Aire (ZQA).
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Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

Taula 17. Zonificacié de la qualitat de l'aire, estacions i focus emissors (Menorca).
Codi Nom Focus emissor Estacio

Central termica de Maé L.
Pous, Port de Mad i EMEP

ES0409 Mao - Es Castell Port de Mad e
Aeroport de Menorca
ES0410 Resta de Menorca Port de Ciutadella Ciutadella de Menorca

Nota: En cursiva s'indiquen les estacions que sén titularitat del Govern de les Illes Balears.
Font: Govern de les Illes Balears.

Les dades de control de qualitat de l'aire de Mad s'obtenen de tres estacions fixes.
Actualment, encara que disposa d'una estaci6 mobil disponible en qualsevol
indret, el Govern de les de les Illes Balears no disposa, en propietat, de cap estacio
de vigilancia i control de la qualitat de I'aire ambient a Mad. Per tant, en aquest
cas, les dades provenen d'estacions d’'empreses privades que, per la seva activitat,

requereixen d'un control de la qualitat de l'aire. A Mag, és el cas de les estacions
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de Port de Maod i Pous de GESA-ENDESA i I'estacié gestionada pel Ministeri per a la

Transicié Ecologica i el Repte Demografic (Xarxa EMEP).
En concret, les estacions de Maé analitzen els seglents contaminants:

Taula 18. Estacions de Mad i contaminants analitzats.

Estacié Contaminants analitzats
Estacié de Mad (Xarxa EMEP) SO, NO, NO3, O3, PM1g, PM35
Estaci6 de Pous- Mad SOz NO, NOy, O3, PM1o
Estaci6 de Port de Mad6 SOz, NO, NO, O3, PM1q

Font: Direccié General d'Energia i Canvi Climatic.

Per altra banda, si observem les dades registrades per aquestes estacions de
mesura, concloiem que Mad presenta tres problemes historics de qualitat de
laire:
* Nivells de sofre més elevats que la mitjana de la resta d'estacions de les
illes.
* Alts nivells d'oz6 durant els mesos d'estiu.
* Elevats nivells de particules en suspensié degut principalment a episodis

d'intrusio6 de pols sahariana.

En linforme anual de qualitat de l'aire de les Illes Balears 2019, elaborat per la
Direccié General d'Energia i Canvi Climatic, Unicament es reflecteixen les dades
enregistrades per les estacions de control i vigilancia de qualitat de l'aire per als

seguents sis contaminants:

Dioxid de sofre (SO,)

Dioxid de nitrogen (NO,)

« Particules en suspensio PMyg
« Particules en suspensié PM;s
« 0z6 troposferic (0O3)

* Benzo(a)pire

* Metalls (Arsenic, Cadmi, Niquel i Plom)

En base a aquest informe, per a Mad, els resultats sén globalment bons.
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Considerant sempre l'estaci6 més desfavorable, que no és sempre la mateixa,
s'observa que els nivells d'SO,, NO,, PM;5, i benzo(a)pire es troben en excel-lents.

En nivell bo per al PM1o. En canvi, pel que fa a I'O; (vinculat amb el nivell d'NO,), el

nivell és regular. Amb les dades recollides I'any 2019, es conclou que la qualitat de

I'aire de Mad és excel-lent o bona exceptuant el contaminant 0z6 (Os).

A continuacio, els examinem un per un:
> DIOXID DE SOFRE (S0)

1. Centrals de produccié d'energia eléctrica.

Principals focus emissors . .
P 2. Activitat portuaria.

Planol estat dels valors diaris per
SO; (ug/m?)

Qualitat de l'aire respecte a I'SO; -

Valors diaris (Pss.2)’ Excel-lent < 42 pg/m?3

Valors més alts registrats Estaci6 de Pous: 21 pg/m?

T El percentil P, és aquell que estadisticament es correspon amb les tres superacions anuals
permeses pel limit diari per a la proteccié de la salut. Un valor del Pog> de 125 pg/m? implicaria
que no s’han assolit aquestes tres superacions, que el 99,2% de les dades diaries mesurades han
estat inferiors o iguals a 125 pg/m?3 i que només un 0,8% dels valors observats son superiors a
125 pg/m?3, percentatge que es correspon a tres dels 365 dies a l'any.

> DIOXID DE NITROGEN (NO;)

1. Transit de vehicles

Principals focus emissors L s
P 2. Centrals de produccié d’energia eléctrica

Planol estat de la concentracid
mitjana anual d’'NO; (ug/m?)

Qualitat de l'aire respecte al NO; -

AP Excel-lent < 13 pg/m?
Concentracié mitjana anual d'NO> H9

Valors més alts registrats Estacié de Pous i Port de Mad: 11 pg/m3
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> PARTICULES EN SUSPENSIO (PM10)

Principals focus emissors

Planol estat concentracié mitjana
anual de PM1q (ug/m?3)

Qualitat de l'aire respecte al PM1o
- Concentraci6é mitjana anual de
PMio

Valors més alts registrats

1. Activitats antropogéniques (transit rodat, processos de

combustié, obres, resuspensié del sdl, etc.)

2. Arrossegament de pols sahariana pel vent del nord d'Africa

Bona: 14-27 pg/m?

Estaci6 Port de Mad: 20 pg/m?

> PARTICULES EN SUSPENSIO (PM;,5)

Principals focus emissors

Planol estat concentracié mitjana
anual de PMys(ug/m?)

Qualitat de l'aire respecte al PMys
- Concentraci6é mitjana anual de
PMa,s

Valors més alts registrats

1. Transit de vehicles
2. Sector domestic i industrial

Excel-lent < 8 pg/m3

Estaci6 EMEP de Mad: 5 pg/m?
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> 020 (03)

Principals focus emissors

Planol estat valors octohoraris
d'Os (pg/m3) (Po3,2)

Qualitat de l'aire respecte I'0Os -
Valors octohoraris d'Os (ug/m?3)
(P93,2)

Valors més alts registrats

> BENZO(A)PIRE

Principals focus emissors

Planol estat concentracié mitjana
anual de benzo(a)piré (ng/m?3)

Qualitat de l'aire respecte Benze -
Concentracié mitjana anual de
benzo(a)piré

Valors més alts registrats

Contaminant secundari (no s'emet directament sin6 que es
forma per I'accié de la radiacié solar i la temperatura sobre
altres contaminants primaris que reaccionen amb l'oxigen
atmosféric. Degut al seu origen 'Oz mostra molta
variabilitat estacional, en funci6 de la intensitat de radiaci6
solar.

1.  Precursor  principal NOz (transit,  centrals
termoeléctriques, incineraci6 de residus, calderes de
calefaccio, etc.).

2. Vegetaci6, que emet compostos organics volatils
naturals.

Regular: 81-120 pg/m?3

Estaci6 EMEP de Ma6: 118 pg/m?

1. Crema de biomassa

2. Incineraci6 de residus

3. Transit de vehicles

4. Altres processos de combusti6 de matéria organica a
baixa temperatura i amb deficiéncia d'oxigen

Excel-lent: < 0,33 ng/m?

Estaci6 de Pous: 0,028 ng/m?
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> METALLS (Arsénic, Cadmi, Niquel i Plom)

Principal focus emissor

1. Produccié d'energia electrica

2. Transit per carretera (erosi6 de pneumatics)
3. Transit maritim

4. Transit aeri

Planol estat concentracié mitjana
anual per As, Cd, Ni i Pb (ng/m3)

Qualitat de l'aire respecte metalls
- Concentracié mitjana de metalls

Bona:

As 2,01 - 4 ng/m3
Cd 1,68 - 3,33 ng/m3
Ni 6,67 - 13,3 ng/m?
Pb 166 - 330 ng/m3

Valors més alts registrats Niquel (Pous): 11 ng/m?3

6.2. Altres estudis de qualitat de l'aire realitzats a Maé

Al terme de Ma6 s'ha dut a terme una campanya amb captadors passius, que es

presenta a continuacié:

Taula 19. Resultats Campanya de seguiment de la qualitat de l'aire a Mag -

Lloc

Tipus de
campanya
Dates
Contaminants
mesurats

Motiu

Objectiu

Avaluaci6 de 'NO; amb captadors passius (2018).
CAMPANYA NO,AMB TUBS PASSIUS A MAO

21 punts de Mad durant 5 periodes de temps diferents
Transit - Fons urba - Suburba
23/01/2018 al 23/10/2018

NO;

El Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, obliga a les comunitats
autonomes a efectuar un seguiment dels nivells d'immissié6 de NOy, aixi
doncs, és en compliment de la llei que es duen a terme aquestes
campanyes.

L'any 2017 I'Ajuntament de Maé va demanar la col-laboracié de la Direccié
General d’Energia i Canvi Climatic per a I'elaboracié d'una campanya de
seguiment dels nivells d'NO2 dins el nucli urba de la ciutat. Per tant,
I'objectiu era elaborar un mapa de nivells de contaminaci6 de NO»
suficientment rigoros.
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Resultats
rellevants

CAMPANYA NO, AMB TUBS PASSIUS A MAO

* el termini urba de Ma6é mostra tres principals focus emissors del

contaminant NO, (transit de vehicles, central térmica i activitat
portuaria) encara que per les caracteristiques de la campanya aquesta
s'ha vist més influenciada pel transit de vehicles que per les altres
fonts emissores d'NO,

+ els nivells d'immissié d'NO, a Ma6 s6n en general bastant baixos amb

un valor mitja de 7 pg/m? que es correspon amb una excel-lent qualitat
de l'aire ambient respecte aquest contaminant

* no s'aprecien diferencies significatives entre els valors registrats en

punts de transit, suburbans i de fons urba, mostrant les tres categories
valors molt moderats

+ s'observa clarament l'efecte de I'estacionalitat, amb valors superiors a

la mitjana durant els mesos d'estiu i inferiors a la mitjana durant els
mesos d'hivern, addicionalment també s'observa l'efecte de l'activitat
escolar en punts situats a prop dels centres educatius durant el curs
academic

Resultats de la campanya

Punt | Ubicacié P1 P2 P3 P4 PS5 M
1 Pous - 1 14 8 8 10
2 Rotonda Ramis - 4 18 12 T 10
3 Rotonda La Salle = 13 21 14 1 12
4 Quatre Boques 7 - B 1 4
5 Rotonda Mercadona 4 3 3 1 3
6 Rotonda Hospital M. Orfila 6 8 8 1 5
7 C/sahara - 3 7 4 6 5
8 Sant Llufs 4 5 9 8 7
9 Rotonda F. Femenies 2 9 3 5 5
10 Rotonda Ubu Umar 9 12 4 3 7
11 Plaga Felip = 5 9 - 5 6
12 Passeig Marftim 3 17 1 4 6
13 C/Madrid o 8 6 3 1 4
14 Plaga Baixamar ¥ 3 1 2 3
15 C/villacarlos (estacid mabil) 5 8 5 3 5
16 C/Vasallo - 8 12 8 2 3
17 CfJosep A. Clavé - 4 7 8 3 5
18  C/Ses Moreres 7 11 15 1 8
19  Plaga Bastio 2 10 22 & 9
20  Cosde Gracia - 5 8 15 5 8
21 C/Borja Moll - 17 i 15 15 14

Mitjana - 6 9 8 4 “F

Font: Informe Campanya mesurament NO, a Ma6 2018 - Direcci6é General d'Energia
i Canvi Climatic.
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Resultats
rellevants

CAMPANYA NO, AMB TUBS PASSIUS A MAO

35,99 pirnd

B &5 pima

02,89 pimd
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i Qualitat de I'aire (NO2) - Maé

Font: Informe Campanya mesurament NO aMab 2018 - Direccié General d'Energia
i Canvi Climatic.
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IV. PLAD'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE
7. Pla d’accié per a la millora de la qualitat de l'aire

El Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire de Maé inclou les mesures, diferenciades

en 10 linies d'actuacid i 5 blocs:

Taula 20. Codificacié i linies d’'actuacié del PMQA de Maé.
Sector Tipus de mesura
BLOC1  MOBILITAT TERRESTRE

Mesures destinades a augmentar I'Gs del transport public i col-lectiu i a reduir-ne

TPC ..
les emissions.
EMI Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.
BIC Mesures destinades a incrementar el nombre de desplagaments a peu o en

bicicleta.
BLOC2  EFICIENCIA ENERGETICA

Mesures destinades a reduir emissions industrials, d'obra i altres fonts fixes i de la

IND distribucié de mercaderies.

RESI Mesures destinades al sector d'habitatges i sector terciari.

MUN Mesures destinades a reduir les emissions de I'accié municipal i institucional.

BLOC 3 REDUCCIO DE LES EMISSIONS EN EPISODIS D'ALTA CONTAMINACIO I
SEGUIMENT

SEG Mesures destinades a la informaci6 i sequiment de la qualitat de l'aire i a la reducci6

de les emissions en episodis d'alta contaminacié.
BLOC4  ALTRES

ALT Altres mesures.
BLOC5  MOBILITAT AEROPORTUARIA
PORT Mesures destinades a reduir les emissions al port.

AER Mesures destinades a reduir les emissions als aeroports.
Ates que el transit de vehicles és la principal contribucié a la contaminacié de
Mad, aquest és el sector que concentra la majoria de mesures. Les linies 1. TPC,
2.EMI i 3. BIC, s6n les que inclouen les mesures que poden influenciar més
directament sobre el transit de vehicles, ja que la primera d’'aquestes fomenta el
transport public, la segona millora la gestié de la mobilitat en vehicle i, la tercera
promou la mobilitat a peu i en bicicleta. En resum, la major part de les mesures es

destinen a reduir la contaminacié atmosférica procedent del transit.

També trobem mesures destinades a disminuir la contaminacié atmosférica en el
sector industrial, el sector residencial i el sector de les institucions de Mad, ja que

es creu oportu que des de I'administracié publica es doni un exemple de bones
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practiques als veins i veines de Mao, facilitant aixi I'aplicacié de la resta de

mesures.

En aquest Pla també hi ha un conjunt important de mesures destinades a
informar a la poblacio, fer sequiment de la qualitat de l'aire i reduir les emissions
en episodis de contaminacid, ja que es considera com a punt clau fer coneixedors
als habitants de Mad de la problematica de la contaminacié atmosférica, les seves
causes i efectes, i les mesures que ha prendre en dies en que s'arribi al llindar de

superacio i habits ciutadans en general.

Pel que fa a la contaminacié provinent de l'aeroport i sobretot del port, que a
I'apartat d’'emissions s'apunta que tenen un pes important, per darrera del transit,
es proposa adoptar un seguit de mesures, en concret, mesures destinades al port

i a 'aeroport respectivament.

Finalment, la linia anomenada “Altres” recull mesures no incloses en els altres

sectors, atés que representen un petit percentatge de les mesures proposades.

7.1. BLOC 1: MOBILITAT TERRESTRE
7.1.1. Mesures destinades a augmentar la utilitzacié del transport public i

col-lectiu i a reduir-ne les emissions: Linia 1. TPC

Talment la linia principal per reduir la contaminacié atmosférica provinent del
transit de vehicles és la millora del servei de transport public. Per fidelitzar els
usuaris del transport public i acollir-ne de nous, s’ha de donar un servei de

qualitat amb el minim de mancances.

En certa manera, I'objectiu final de les actuacions que es duran a terme, és que els
usuaris de transport privat acabin veient tants avantatges en I'Us del transport
public que els impulsi a un canvi d’habits. Aquest fet no només implica millorar el
transport public en si, també cal crear infraestructures de suport per fer més facil

la intermobilitat en el transport public.

Per altra banda, també ens trobem amb grans centres de treball (administracié,

hospitals, escoles, universitat, centres comercials, etc.) generadors de mobilitat
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obligada, en els que s’hauria de fomentar I'is de transport col-lectiu entre els

treballadors.

A continuacié es detallen les mesures proposades per reduir els efectes del

transit:

Taula 21. Mesures incloses en la Linia 1. TPC.
Codi Nom mesura

TPC-01 Foment de la mobilitat amb transport public.

Integracio i intermodalitat entre les targes de transport local i les targes de transport

TPC-02 .
U interurbanes.

TPC-03  Estudiiimplantacié de carrils-bus i/o sistemes de preferéncia del transport public.
TPC-04 Desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi.

TPC-05 Plans de mobilitat sostenible per a treballadors de grans equipaments.

Implantacié de mesures de mobilitat sostenible a grans centres generadors de

TPC-06 " . .
mobilitat (superficie comercials i centres de treball).

TPC-07 Millora del servei de transport public als barris periférics.
TPC-08 Creacid de Park&Ride.

TPC-09 Ambientalitzaci6 del servei de taxi.
Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

> Implantar gradualment fins a completar-se a totes les linies els Sistemes
d'ajuda a I'explotacié (SAE) i millorar la informacio als usuaris: identificar
parades de major demanda per a installar-hi panells informatius;
garantir que el concessionari del servei manté actualitzada I'app i la web
que informa on line del servei de transport public.

> Identificar les parades amb problemes d'accessibilitat i planificar-ne

TPC-01 )
I'arranjament.
> Estudiar la intermodalitat amb bicicleta, mitjancant sistema porta-bicis
exterior.
> Estudiar la viabilitat de implantar la gratuitat o semigratuitat del
transport a col-lectius (gent gran, estudiants de menys de 16 anys, etc.).
> Elaborar les estadistiques amb perspectiva de génere.
> Incloure la intermodalitat entre les targes locals amb targes similars de
tipus interurba.
= Signar convenis entre municipis per incrementar la compatibilitat i la
intermodalitat entre transports urbans i interurbans.
TPC-02

2 Adopcié del Sistema Tarifari Integrat a totes les illes i que permet, amb
I'is d'una sola targeta, el poder disposar dels descomptes propis de cada
illa i poder gaudir del transport public a qualsevol illa independentment
de la procedéncia de la persona usuaria.
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TPC-03

Estudi i viabilitat de I'efectivitat dels carrils bus nous o existents i/o
creacié millora amb la instal-lacié de sistemes de preferéncia semaforica.

TPC-04

Desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi.

TPC-05

Proposar incorporar a la Llei 4/2014, de 20 de juny, de transports
terrestres i mobilitat sostenible, I'obligacié de fer un Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible als centres de treball de més de 100 treballadors i
equipaments publics a partir d'una determinada frequentacio.

TPC-06

Realitzar un procés participatiu amb els treballadors de grans centres
generadors de mobilitat (superficies comercials i centres de treball
definits a la normativa sectorial), per plantejar i adoptar modalitats de
transport col-lectiu als centres de treball: noves linies de TP, carpooling.
Realitzar i aplicar el Pla de mobilitat sostenible de cada gran centre
generador de mobilitat.

Incorporar la figura del "gestor de mobilitat" en centres o empreses de
més de 250 treballadors.

TPC-07

Redaccié d'un informe que quantifiqui la mobilitat generada als barris
periférics del municipi, s'avaluin les necessitats de transport i les
mancances per poder proposar millores (incloent un procés de
participacié ciutadana) tenint en compte les potencialitats del transport a
la demanda, sinergies amb el transport escolar.

TPC-08

Habilitacié d'aparcaments per a vehicles i motos a les estacions amb
concertacié amb els operadors de transport col-lectiu (TIB, AENA, etc).
Implantaci6 d'aparcaments segurs i/o tancats per a bicicletes i preveure-
hi la connexié eléctrica per a la bici eléctrica.

TPC-09

Reduir vehicles i quildmetres anuals recorreguts per taxis que circulen
buits mentre busquen clients mitjangcant dos vies: ampliar el nombre de
parades de taxis (en detriment de places d'aparcament); i dotar el
sistema d'una tecnologia TIC per facilitar la gestié i contractacié més
eficient de les demandes.

Introduir bonificacions a les llicéncies de taxis que utilitzin combustibles
nets.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

> Millorar del servei i I'oferta del transport public existent, per fomentar-ne I'is

entre els usuaris de vehicle privat.

> Desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Mao.

> Gestionar de forma adequada la mobilitat en grans centres de treball.

> Crear aparcaments sequrs i amb carregadors eléctrics prop de les parades de

transport public.

> Optimitzar el servei de taxi de Mao.
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7.1.2. Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles. Linia 2. EMI

Els contaminants associats als motors de combustié son, principalment, oxids de
nitrogen i les particules. L'alta densitat de transit que assumeixen els nuclis més
transitats, juntament amb l'elevada quantitat de vehicles diésel del parc vehicular,
son els dos principals fets que fomenten les emissions del sector. Aixi doncs, per
tal de tenir un control sobre les emissions de vehicles, es proposen mesures com
la progressiva substitucié del parc vehicular o 'augment d'espai per al transport

public i vianants en detriment de I'espai utilitzat pel vehicle privat.

Es pot dir que l'objectiu final de les actuacions que es duran a terme, és que els
usuaris de vehicle privat, tot i continuar utilitzar-lo com a mitja de transport, ho
facin d'una manera més sostenible, sigui substituint el cotxe o compartir-lo amb

altres, entre altres.
Les mesures proposades per reduir les emissions dels vehicles son les seguents:

Taula 22. Mesures incloses en la Linia 2. EML.
Codi Nom mesura

EMI-10 Fomentar la compra de vehicles d’emissions nul-les.

EMI-11  Increment dels punts de recarrega eléctrica i d'altres combustibles nets.
EMI-12  Promoci6 de la conducci6 eficient.

EMI-13  Millora de la connectivitat dels aparcaments dissuasius.

EMI-14  Estudiicreacié de nous aparcaments dissuasius.

EMI-15  Estudiar la creacié i delimitacié de la zona de baixes emissions

EMI-16  Vetllar pels nous limits de velocitats maximes a l'interior de la ciutat.

EMI-17  Vetllar pel compliment del limit de velocitat establert als accessos a la ciutat.
EMI-18 Creaci6 d'una APP per compartir cotxe.

EMI-19  Promoci6 del carpooling i carsharing. Els VMP.

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a
continuacio:

2 Informar a la poblacié dels avantatges per a la compra i Us de vehicles
d’emissions nul-les.

EML-10 2 Bonificar les tarifes en zones ORA/similars i en aparcaments publics als

- vehicles d'emissions nul-les.

2 Graduacié de I'impost municipal de circulacié en funcié de la contamina-

cio del vehicle que vindra donat pel distintiu ambiental de la DGT.
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EMI-10

Gratuitat de la recarrega eléctrica en determinats punts (aparcaments
publics, Park&Ride, etc).

Restringir progressivament l'entrada a les Illes Balears de vehicles
contaminants (prohibici6é d'entrada a vehicles diésel al 2025 i de vehicles
de benzina al 2035).

Restringir progressivament I'Us de cotxes de lloguer de combustid
convencional (diésel o benzina) en compliment de la llei de canvi climatic.

EMI-11

Establir noves estacions de recarrega eléctrica, prioritzant carregadors
lents, al centre de la ciutat i especialment a prop dels habitatges en via
publica, i carregadors rapids, a I'entorn de les principals carreteres.
Desenvolupar el Pla de Mobilitat Eléctrica de Maé.

Incentivar facilitats fiscals a les empreses subministradores.

Consideraci6 dels aparcaments dissuasius i Park&Ride com a punts de
recarrega vinculats al bitllet de transport public.

Vetllar pel compliment de la incorporacié de punts de recarrega eléctrica
als aparcaments publics o privats d'Us public.

EMI-12

Realitzar cursos de conduccié eficient als treballadors municipals i
d'empreses publiques.

Realitzar cursos de conduccié eficient als treballadors d'empreses de
logistica i transport.

Difondre els avantatges econdmics i ambientals de la conducci6 eficient.

EMI-13

Revisié de la connectivitat dels aparcaments dissuasius existents i estudi
d'alternatives.

Installar, en els aparcaments dissuasius, espais tancats i segurs per a
bicicletes i amb connexio eléctrica per a la recarrega de bicis eléctriques.
Millorar la senyalitzacié indicativa del transport public a I'entorn dels
aparcaments dissuasius.

EMI-14

Realitzar un estudi per precisar millor les localitzacions de nous
aparcaments dissuasius que tinguin en compte la connexié amb el
transport public.

EMI-15

> Estudiar la creacié de la zona de baixes emissions a la ciutat.

7

Estudiar la delimitacio i les condicions del vehicles que puguin accedir a
aquesta zona.

EMI-16

Vetllar pel compliment dels nous limits de velocitat establerts a la ciutat.
Senyalitzacié de la nova limitacié de velocitat.
Instal-lar nous radars o mecanismes de control metrologic de la velocitat.

EMI-17

L2 2 7 I 2

Vetllar pel compliment dels limits de velocitat dels accessos a la ciutat.
Millora de la senyalitzacio.

Instal-lacié de nous radars o mecanismes de control metrologic de la
velocitat.

EMI-18

v

Creacié i difusi6 d'una plataforma digital (APP) per a compartir cotxe.
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> Realitzar campanyes informatives sobre els avantatges del carpooling
(vehicle particular que comparteix places) i el carsharing (vehicle multiu-
suari en regim cooperatiu, arrendat, etc.) i els mitjans disponibles.

EMI-19 | > Fomentar establiment d'empreses cotxes compartits.

> Vetllar pel compliment de la regulacié dels vehicles de mobilitat personal.

2 Informar a la poblacié dels avantatges de I'Gs correcte dels vehicles de
mobilitat personal.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

> Fomentar substitucioé de vehicles per aquells que funcionin amb combustibles
amb menys emissions o 0 emissions.

> Optimitzar i crear aparcaments dissuasius per tal de fomentar el transport pu-
blic.

> Augmentar el nombre de punts de recarrega eléctrica per cotxes i motos.

> Controlar i limitar la velocitat més estrictament.

> Fomentar I'is de cotxe compartit.

> Augmentar els espais exclusius per transport public i vianants en detriment
dels espais actuals destinats a vehicles privats.

> Vetllar per I'is correcte dels nous vehicles de mobilitat personal

7.1.3 Mesures destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peu o

en bicicleta. Linia 3. BIC

Els desplacaments a peu dins de la ciutat es relacionen directament amb el
conjunt d'espais destinats al pas de les persones. En termes de mobilitat per als
vianants, lintereés radica en identificar eixos que configuren els recorreguts
habituals dels ciutadans, ja sigui vinculat per motius de treball, activitats

quotidianes o recreatives.

Pel que fa a la bicicleta, aquesta constitueix actualment una de les alternatives de
transport cap a models de mobilitat més sostenibles. S'ha d'incentivar I'is quotidia
de la bicicleta per als desplacaments urbans, de manera que constitueixi una
veritable alternativa de transport. Cada cop s6n més les ciutats espanyoles amb
un sistema public de bicicletes pel seu Us com a mitja de transport urba. Aixo

afavoreix el traspas d'usuaris del transport public a un mode de transport encara
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meés ecologic i en menor quantitat del transport privat. Aixi doncs, aquest tipus de

mesures també tindran un pes important en la reduccié de la contaminacié

atmosferica provinent de transit de vehicles, és per aquest motiu que s’han

proposat les segliients mesures:

Codi

BIC-20
BIC-21
BIC-22
BIC-23
BIC-24

Taula 23. Mesures incloses en la Linia 3. BIC.
Nom mesura

Foment de la mobilitat en bicicleta.

Fomentar la mobilitat a peu.

Fomentar I'accés dels escolars a peu o en bicicleta a les escoles i instituts.
Creaci6 de zones de transit restringit.

Establir sistemes de lectura de matricules a les zones de transit restringit.

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

> Implantar el nous ciclocarrers, vies ciclistes i/o carrils bici prevists al
PMUS.
> Ampliar les zones d'aproximaci6 a semafors o "avan¢a motos" (sobretot
en ciclocarrers existents i nova creacio).
= Millorar la intermunicipalitat ciclista vers municipis veins.
> Fomentar la intermodalitat bicicleta-transport public mitjangant:
a) Sistemes de portatge de la bici al bus o tren.

BIC-20 b) Instal-lar espais de guarda segurs per a bicis ("bicibox", etc.) en
estacions de tren, metro i grans centres generadors de mobilitat.
) Preveure la connexi6 eléctrica als aparcaments tancats per a la bici
eléectrica.
2 Redaccié d'una ordenanca que reculli que els edificis residencials i grans
centres generadors de mobilitat de nova creacié disposin d'espai interior
i/0 segur per a bicis.
= Establir un sistema public de lloguer de bicicletes.
> Peatonalitzacié de nous carrers. Desenvolupament de les plataformes
uniques d'Us mixt previstes al PMUS.
2 Estudiiimplementacié d'una senyalitzacié de suport al vianant.
> Millorar la intermunicipalitat peatonal vers municipis veins.
BIC-21 | = Vetllar pel compliment de la llei d'accessibilitat universal de les Illes

Balears a totes les actuacions a la via publica. Redactar un Pla
d'Accessibilitat Municipal.

= Fomentar 'eina “Metrominuto” i Camina M6.

> Continuitat i promoci6 del Programa "Rutes saludables".
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2 Consolidacié i refor¢ de les rutes segures ("camins escolars") per a que
nins i joves puguin desplagar-se a peu o en bicicleta.

> Regulacié del transit per part de la policia local en hores d'entrada i
sortida als centres escolars.

BIC-22 | > Habilitaci6 d'aparcaments de bicicleta segurs o a l'interior dels centres
escolars.

2 Xerrades a centres escolars per incorporar habits saludables, com anar a
peu o en bici al centre escolar.

= Continuitat i millora del Programa "Centres ecoambientals".

= Estudi, i si s'escau creacio, de zones de transit restringit (com a l'entorn
de s’Esplanada).

BIC-23 N
2 Expansi6 de I'Area de Circulacié Restringida (ACIRE) segons el PMUS de
Maé.
e > Instal-lacié del sistema de lectura de matricules a les zones de transit

restringit.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

Millorar i augmentar I'espai per a ciclistes.

>

> Optimitzar lI'intermobilitat bici-transport public.

> Millorar i augmentar I'espai per a vianants.

> Realitzar campanyes per al foment de la mobilitat saludable, fent un especial
eémfasi en el col-lectiu d’estudiants.

> Creacio, si s’escau, de noves zones de transit restringit.
7.2. BLOC 2: EFICIENCIA ENERGETICA

7.2.1. Mesures destinades a reduir emissions industrials, d’'obra i altres fonts

fixes. Linia 4. IND

Tot i que la industria, les obres i altres fonts fixes no siguin el principal focus
d'emissié a Mad, no s’han de menystenir. En matéria d’emissions industrials de
particules destaquen les installlacions de combusti6 (generadores d'energia
eléctrica) i activitats relacionades amb la ceramica, ciment i el refinament de
petroli. Pel que fa a les emissions d'NOy les activitats de combustié son, en

general, la industria que més n'aporta.

En el cas Ma6 podem trobar com a fonts emissores la Central térmica, l'aeroport i

port de Mad. Per contrarestar I'efecte nociu d'aquestes industries es pretén, entre
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altres, fomentar la installacié d'energia solar fotovoltaica en cobertes. Les

mesures que inclou aquesta linia son les seguents:

Codi

IND-25

IND-26

IND-27

IND-28

Taula 24. Mesures incloses en la Linia 4. IND.

Nom mesura

Foment de la instal-lacié d'energia solar fotovoltaica en cobertes industrials i analegs
(aparcaments, estacions...).

Vetllar pel compliment de la informaci6 i registre sobre petjada de carboni i emissions
generades per les grans i mitjanes empreses.

Optimitzacié dels processos de carrega i descarrega (C/D) a l'interior de la ciutat i de
Distribucié urbana de mercaderies.

Canvi de tecnologia a la central térmica de Maé.

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

IND-25

> Recollir al PGOU i condicionar I'atorgament de les llicéncies municipals a

I'obtencié d'un percentatge minim de generaci6é energética de les noves
edificacions amb requeriments eléctrics (en compliment de la llei de can-
vi climatic i el DB-HE del codi técnic de I'edificacid).

IND-26

Vetllar perqueé les grans i mitjanes empreses calculin i registrin la seva
petjada de carboni un cop entri en vigor el Decret requlador del Registre
balear de petjada de carboni (creat segons l'article 28 de la Llei 10/2019,
de 22 de febrer, de canvi climatic i transicié energética de les Illes Bale-
ars).

IND-27

Millorar la gestio6 de les zones de C/D:
> 1.1. Habilitar reserves o zones prioritaries per a vehicles nets;
2 1.2. Augmentar la vigilancia a les zones de C/D;
> 1.3. Crear una app de gesti6 i control de C/D que gestioni:
a) Autoritzacié per estacionar en una reserva de C/D determinada;
b) Discriminacié per nivell d'emissions en funcié del distintiu
ambiental;
¢) Informacio on line del grau d'ocupacid de cada reserva de C/D i
aixi millorar-ne la regulaci6, ajustant I'horari a la demanda real;
d) Comunicacié de I'Us per part de vehicles no autoritzats;
e) Altres.
Limitaci6é a I'entrada de vehicles de gran tonatge a l'interior de la ciutat
("dltima milla") i/o restriccions horaries (per evitar hores punta) mitjan-
cant: la inclusié a I'ordenanca municipal de circulacié i senyalitzaci6 vial;
foment dels centres de "ruptura de carrega", és a dir, 'emmagatzematge
intermedi (ex. Eroski vs Mercadona).
Incentivar el repartiment de mercaderies amb bici (Cycle Logistics) o al-
tres mitjans de transport d'emissi6 zero; fent convenis amb empreses de
repartiment.
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> Coordinar horaris diferenciats actuals segons la zona i la temporada, Re-
serva de places de C/D en els aparcaments dissuasius com es Freginal,
Control del temps d'estada dels vehicles comercials a les zones C/D i de

IND-27 I'estacionament il-legal, Implantacié de noves zones de carrega i descar-
rega, Utilitzaci6 de I'Area Verda per s determinats serveis als veins.

2 Redacci6 i edicié d'un manual de bones practiques ambientals destinat a
professionals i empreses de logistica i de transport.

2 Canvi de tecnologia a la central térmica de Mad mitjancant la substitucio

IND-28 del combustible actual, fuel, per gas natural que enregistra unes emissi-

ons molt inferiors.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

> Fomentar la instal-lacié d’energia solar fotovoltaica en grans cobertes.
> Optimitzar els serveis DUM, fomentant la mobilitat sostenible.

> Canvi de tecnologia a la central térmica de Maé.

7.2.2. Mesures destinades al sector de I'habitatge i sector terciari. Linia 5.

RESI

Tot i que la contribuci6 del sector residencial i terciari en la contaminacio
atmosferica no és tant important com altres sectors, també hi contribueix,
sobretot pel que fa a particules PM,s. Tot i aix0, ates que els habitatges i
equipaments del sector terciari s'abasteixen d'electricitat, gasoil i altres, per, si es
milloren aquests consums i es fomenta l'eficiéncia energética i I'is d'energies

renovables, minvaran les emissions de les centrals que generen aquesta energia.

En aquest sentit, cada ciutada pot fer la seva contribucié per disminuir les
emissions contaminants a I'atmosfera comencant per un canvi d’habits a la llar.
Accions com un bon Us de la climatitzacio, utilitzar llums de baix consum i
electrodomestics d’'una eficiencia energetica alta i fer un bon manteniment de les
calderes doméstiques, estufes i llars de foc, entre altres, contribueix eficagment a

la disminucié de contaminants atmosferics.

Pel que fa al sector terciari, cal fomentar el comer¢ de proximitat, evitant grans
arees comercials que generin mobilitat obligada, i s'ajuda a fomentar la mobilitat

a peu i en bici.
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Taula 25. Mesures incloses en la Linia 5. RESI.
Codi Nom mesura
RESI-29 Foment de les energies renovables al sector residencial i terciari.
RESI-30 Foment de de I'eficiéncia energética al sector residencial i terciari.

Racionalitzar la implantaci6 de grans arees comercials que generen mobilitat obligada i

RESI-31 o
St3 fomentar el comerc de proximitat.

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

2 Continuar amb subvencions adrecades a particulars i empreses per a la
instal-lacié d'energies renovables.

> Noves subvencions per a la substitucié de calderes individuals de més de
deu anys de calefacci6 o mixtes, de baixa eficiencia energeética,

RESI-29 atmosfériques o estanques, que utilitzin com a combustible carb6,
electricitat, gasoil, gas natural o gas liquat del petroli (GLP), per calderes
de condensacio d'alta eficiencia energetica.

2 Informar mitjancant campanyes adequades adrecades a la poblacio i
empreses de les ajudes de foment a I'Us de les energies renovables.

> Vetllar pel compliment del requisit que les noves construccions generin
el percentatge de I'energia mitjancant energies renovables legislat.

> Vetllar per complir del requisit que les noves edificacions que es
construeixin han de ser edificis de consum energeétic quasi nul.

2 Aquests requisits s'estendran a les rehabilitacions integrals d'edificis,
sempre i quan la normativa vigent aixi ho indiqui.

2 Proposar a la Comissié Interdepartamental de Canvi Climatic I'elaboracio
de projectes normatius més estrictes respecte al percentatge d'energies

renovables a les noves construccions i rehabilitacions.

> Crear un servei d'assessorament (on-line i presencial) per a ciutadans i
comercos de les ajudes i avantatges per a l'autoabastiment i la promocio
de tecnologies eficients i combustibles nets (renovacié de calderes,
ampliacié de la xarxa de distribucié de gas natural, etc.).

> Vetllar pel compliment del requisit que tots els edificis o unitats d'aquests
que disposin dinstal-lacions amb una poténcia térmica nominal
instal-lada superior a 70 kW o una potencia eléctrica contractada
superior a 100 kW han de disposar de plans de gesti6 energeética.

> Continuitat i millora del Programa "Centres ecoambientals”.

RESI-30

> Vetllar pel compliment del requisit que les noves edificacions o les que
tenguin un canvi d'Us en sol rustic (no destinats a usos agraris) han de
cobrir la totalitat del seu consum eléctric mitjangant generacié renovable
d’'autoconsum sempre que no existeixi préviament connexié disponible a
la xarxa eléctrica, sens perjudici que s’hi puguin instal-lar sistemes de
suport o d'emergéncia que facin servir combustibles fossils.
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> Limitacié efectiva de noves arees comercials en zones perifériques,
RESI-31 difuses o fora de la trama urbana.
2 Accions de promocié del comerg de proximitat.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

Fomentar I'is d’energies renovables.
Informar i assessorar I'is de les energies renovables.

Limitar la dispersio pel territori d’habitatges, equipaments i serveis.

v v vV

Foment del comerg de proximitat.

7.2.3. Mesures destinades a reduir les emissions de I'accié municipal i

institucional. Linia 6. MUN

L'administracié publica també és responsable de la generacié de contaminacié
ambiental quan garanteix els serveis municipals. Tot i que aquest valor és forca
meés petit que les emissions generades pels vehicles privats, és important que
'administracié publica doni exemple als conciutadans i a poc a poc vagi
sensibilitzant i fomentant les bones practiques. Al seu torn, també es vol acostar
les tecnologies i actuacions proposades a la poblacié. Aixi, les mesures
tecnoldgiques que es proposen pels vehicles privats, han de ser implantades en
els vehicles de la flota municipal, que inclou vehicles de neteja, vehicles de
recollida de residus, aixi com altres vehicles utilitzats per desplagaments dels

treballadors de I'administracié.

Cal que l'administracié publica ambientalitzi els plecs de contractacio, assegurant
que els serveis subcontractats compleixen amb requeriments sostenibles. Per
altra banda, caldria augmentar el control en les activitats de construccio i
demolicid, font important de contaminaci6 de l'aire en les zones urbanes i encara
meés, a Mad, caracteritzat per la falta de precipitacions a I'estiu. Aixo vol dir que en
no netejar-se l'aire, el material particulat s'acumula en el paviment i es pot produir

la facil resuspensié del mateix.

Les mesures proposades per a reduir les emissions de l'acci6 municipal i

institucional sén les seguents:
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Taula 26. Mesures incloses en la Linia 6. MUN.

Codi Nom mesura

MUN-32 Ambientalitzacié dels equipaments municipals.

MUN-33  Extensi6 de la figura del Gestor de Serveis Energeétics.

MUN-34  Adquisicié de vehicles d’emissié 0 per part de I'administracié.

MUN-35 Foment de la moto i la bici eléctrica en la flota municipal de vehicles.
Renovacié de la flota d'autobusos de gasoil per autobusos que utilitzin combustibles

MUN-36  amp menys emissions.

MUN-37  Pla Local de Prevenci6 i gestié de Residus Municipals.

MUN-38 Control de les emissions de particules en suspensié en les obres i les operacions de
neteja en la via publica.

MUN-39 Ambientalitzacié dels plecs de contractaci6.

Aprovacié del Pla d’Accié per a la Sostenibilitat Energética i el Clima del municipi

(PAESC).

MUN-40

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

> Certificacié energética dels edificis municipals i identificacié de les
mancances i mesures potencials.

> Plans de gesti6é energética: planificar les actuacions a realitzar per a un
determinat periode de temps per a cada equipament.

2 Implementar i fomentar el desenvolupament de sistemes intel-ligents
de mesura i report de consums, per millorar el coneixement dels
consums energetics.

MUN-32 | > Certificat de Garantia d'Origen per als equipaments municipals (tendir
al 100% del subministrament d'origen renovable).

2 Continuitat i millora del Programa "Centres ecoambientals”

= Continuitat del Programa de Tallers «<Amb Bona Lletra».

> Incorporaci6 progressiva del sistema LED en [I'enllumenat i
equipaments publics.

2 Continuar amb la implementacié d'instal-lacions fotovoltaiques a les

instal-lacions municipals.

Donar continuitat al técnic obrant dels serveis técnics del municipi com

a Gestor Energeétic.

Realitzacié d'auditories periodiques.

Proposta d'actuacions i compliment.

Compra de vehicles d'emissié zero.

v

MUN-33

L2 A L

MUN-34 Incorporar en els plecs dels contractes de compra de vehicles d’'emissio

Z€Ero.

v

Compra de motos i bicis eléctriques per a la policia local, vigilants, etc. i

MUN-35 . ,
altre personal de I'administracio.
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2 Adquisicié d'autobusos nous que utilitzin combustibles amb menys
emissions (gas natural, etc.).
> Valorar la viabilitat economica i técnica d'hibridacié d'autobusos
existents o substituir-los per nous.
> Elaborar, aprovar i executar el Pla local de prevencio i gestié de residus
(PLPGRM), amb I'objectiu:
e Reduir la generacio6 dels RSU.
e Millorar la recollida selectiva.
MUN-37 e Optimitzar els serveis de recollida, tractament de residus i de
neteja viaria.
e Reduir el consum de combustible i les emissions de contaminants
atmosferic.
o Flexibilitzar els serveis per adaptar-los als canvis.
> Instruir a I'empresa contractista del servei municipal de neteja en bones

MUN-36

practiques: regar carrers amb més transit, evitar |I'is de bufadors, regar
meés sovint en obres sobre espais no pavimentats...

2 Incentivar el manteniment de sols permeables i amb coberta vegetal
(SUDS, sistemes urbans de drenatge sostenible) en solars i propietats
municipals.

> Revisar els protocols i control de les obres publiques i privades i
introduir criteris en I'atorgament de les llicéncies.

> Determinacié i adopcio dels criteris de compra sostenible: incorporacié
d'algun tipus de text normatiu per a la implementaci6 de bones
practiques ambientals en I'administracié de la CAIB i que es pugui fer
extensible a les diferents administracions publiques.

> Pla d'Accié per a I'Energia Sostenible i el Clima per a I'horitz6 2030
(PAESC) que substitueix I'anterior PAES. Aquest Pla es constitueix com

MUN-40 eina de treball per a I'analisi de riscos i de vulnerabilitat al Canvi Climatic

MUN-38

MUN-39

i incorpora el paquet de mesures a implementar en matéria energetica i

d'adaptacio al Canvi Climatic.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

v

Ambientalitzacio dels equipaments municipals.

7

Ambientalitzacio dels plecs de contractacio.

7

Substituir els mitjans de transport gestionats per 'administracio per altres

de baixes emissions o 0 emissions.

v

Elaborar i executar un Pla Local de Prevencié i Gestio de Residus Municipals.

7

Optimitzar el control d’emissions en obres i servei de neteja viaria.
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7.3. BLOC 3: EPISODIS D'ALTA CONTAMINACIO I SEGUIMENT

7.3.1. Mesures destinades a la informacié i seguiment de la qualitat de l'aire i

a lareduccié de les emissions en episodis de contaminacié. Linia 7. SEG

El seqguiment i la informacié generada del Pla dels nivells de qualitat de l'aire

ambient

i dels episodis de superacié de nivells sén importants per avaluar la

idoneitat i I'eficacia de les mesures aprovades. Tot seqguit, es mostren les mesures

incloses en aquesta linia:

Codi

SEG-41
SEG-42
SEG-43

SEG-44

SEG-45

SEG-46
SEG-47

SEG-48

Taula 27. Mesures incloses en la Linia 7. SEG.
Nom mesura

Informar i sensibilitzar la poblacié en els habits de mobilitat sostenible.
Mesurament de la qualitat de I'aire en temps real mitjancant voluntaris.

Millora de la informacié de la qualitat de l'aire a la poblacié en general.

Millora de la informaci6 ambiental mitjancant monitoritzacié de les malalties
respiratories associades a I'empitjorament de la qualitat de l'aire.

Adaptacié per part del municipi del "Pla d'Acci6 a Curt Termini" i del "Protocol
d'informacié" elaborat per la Direccié General d’Energia i Canvi Climatic en els dies de
superacio del llindar d'alerta i del llindar d'informacié per a I'0z6, respectivament.

Monitoritzacié de I'evolucié del parc circulant de vehicles del municipi.

Revisio de l'inventari d'emissions existent a nivell municipal.

Campanyes de seguiment de la qualitat de I'aire amb sensors de baix cost i captadors
de particules gravimétrics.

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

SEG-41

> Campanyes d'informacio i sensibilitzacié mitjancant vinilacié d'autobusos
i altres vehicles de transport public o municipal.

> Executar campanyes d'informacio i sensibilitzacié6 sobre mobilitat a les
escoles de Mao (explicant les emissions que genera la mobilitat i quines
accions es poden dur a terme per a reduir-les).

SEG-42

2 Creaci6 d'una xarxa de voluntariat per a mesurar la qualitat de I'aire en
temps real mitjancant sensors mobils duits pels caminadors de les "Rutes
saludables". D'aquesta manera, els ciutadans es converteixen en petits
observatoris i completen la xarxa d'estacions de mesura.

- Creacio d'una xarxa de voluntariat de mestres, alumnes..., eventualment
vinculat al Programa "Centres ecoambientals" per mesurar la qualitat de
I'aire en temps real a les escoles i rutes d'accés.

SEG-43

2 Incorporar informacié sobre els panells informatius existents, en concret,
panells municipals a la via publica.
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SEG-43

Aprofitar panells que disposen altres administracions: estacions de
transport public, Sanitat als seus edificis i equipaments.

Coordinar la transmissié de la informacio sobre qualitat de I'aire amb els
agents implicats.

Incorporar la informacié sobre la qualitat de l'aire i previsié al web de
I'"Ajuntament.

Cercar canals addicionals de comunicacié on difondre informaci6 de la
qualitat de l'aire (radio i tv local, entre altres).

SEG-44

Incorporar a la vigilancia epidemiologica per als actuals vectors (grip,
onades de calor, etc), el vector de la contaminaci6 atmosférica
monitoritzant els ingressos a planta, i en un segon estadi, els ingressos a
urgéncies de I'hospital, vinculats a malalties de I'aparell respiratori i
creuar aquesta informacié amb les dades de qualitat de I'aire.

SEG-45

L'Ajuntament ha d'adaptar el "Pla d'Acci6é a Curt Termini" elaborat per la
DG per al cas de risc de superacié del llindar d'alerta per a un o varis
contaminants i del "Protocol d'informacié per a la superacié del llindar
d'informacioé per a I'0zé". En cas que no hi figurin es podrien incloure les
seglients mesures:

o Foment del teletreball per empreses> 100 treballadors.

e Restringir el lloguer de cotxes i motos amb distintiu ambiental B o

C.

e Restricci6 de la circulacié a la zona ZBE.

o Informar ala poblacié a través dels mitjans de comunicaci6 locals.

o Restriccions en les obres pulverulentes.

SEG-46

Realitzar estudis de caracteritzacié del parc circulant per a avaluar
I'evolucié i caracteristiques del parc de vehicles que es desplaca pel
municipi. Inicialment aquest estudi pot consistir en la caracteritzacié
anual de les IMD en diferents vials, i periddicament, ampliar la
informacié a obtenir (tipus de vehicle, ocupacid, etc.).

SEG-47

Revisié de l'inventari d'emissions que forma part dels Pla d'Acci6 per al
Clima i I'Energia Sostenible dels municipis ja que permet identificar les
principals fonts d'emissions de contaminants atmosférics i el seu
respectiu potencial de reduccié (I'article 22 de la Llei 10/2019 estableix
"Els municipis de les Illes Balears han d'aprovar plans d'accié per al clima
i 'energia sostenible, d'acord amb la metodologia adoptada en I'ambit de
la Unié Europea". Segons aquesta metodologia els inventaris es
revisaran com a minim cada 4 anys).

SEG-48

Realitzacié de dues campanyes, 2 setmanes (aprox.) a l'estiu i 2 setmanes
(aprox.) a I'hivern per disposar d'un diagnostic de la variabilitat espacial
de les concentracions dels contaminants gasosos d'interés. Es realitzaran
mesures en diferents punts representatius de situacions particulars: fons
urba, carrers amb transit, zones industrials, parcs i zones rurals.
Realitzacié de campanyes de seguiment de particules amb captadors
gravimetics.
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En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

=> Realitzar campanyes d’informacio i sensibilitzacié sobre la contaminacié
atmosferica.
= Fomentar la participacioé per part de la poblaciéo en el mesurament voluntari

de la qualitat de I'aire.

v

Ampliar els canals d'informacioé a la poblacio.

7

Introduir el factor contaminacié atmosféerica en la vigilancia epidemiologica.

= Crear ZBE i mesures a aplicar en episodis de superacio del llindar de
contaminacio.

=> Adaptar el Pla d’Accié a Curt Termini.

= Caracteritzar el parc circulant de Maé.

= Estudi de la qualitat de I'aire amb sensors passius.

7.4. BLOC 4: ALTRES
7.4.1. Altres mesures. Linia 8. ALT

En aquesta linia s'inclouen les mesures que per les seves caracteristiques no es
podien incloure en cap altra linia. Tot seguit, es mostren les mesures que la

conformen:
Taula 28. Mesures incloses en la Linia 8. ALT.
Codi Nom mesura

ALT-49 Promocio de les infraestructures verdes.

ALT-50 Foment de les explotacions ecologiques.
Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s’indiquen a

continuacio:

= Realitzaci6 d'un estudi de propostes d'infraestructures verdes a la ciutat,
amb propostes geneériques i amb concreci6 d'algunes propostes a escala
projectual.

2 Incorporar fileres arbrades als marges de les carreteres d'entrada a la
ciutat i espais de vora (rotondes, marges i vores vacants).

ALT-49

= Realitzar un pla d'arbrat dels carrers per incrementar el nombre d'arbres
per habitant.
= Estudi per a la implantaci6 de cobertes i facanes verdes.
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ALT-50

> Realitzar campanyes de promocié de l'agricultura ecologica als
agricultors, hortolans i ramaders, a fi de difondre'n els avantatges.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

=> Estudi i creacié de connectors verds.

=> Foment de I'agricultura integrada i ecologica.

7.5. BLOC 5: MOBILITAT AEROPORTUARIA

7.5.1. Mesures destinades a reduir les emissions als ports. Linia 9. PORT

El port de Maé és I'encarregat de rebre mercaderies i persones a l'illa. Les fonts de

contaminacio6 del port de Mad provenen de:

= Portacontenidors.

L N N T

Cargo.

Creuers.

Ferris.

Altres vaixells.
Vaixells auxiliars.

Maquinaria auxiliar.

=> Circulacié de vehicles en 'area portuaria.

Segons informacions municipals, el port és un dels ambits que emet més

contaminants, per darrera del transit de vehicles i la central térmica. Per aquest

motiu, en aquest Pla s’han volgut introduir mesures per a reduir-ho:

Codi

PORT-51
PORT-52
PORT-53
PORT-54
PORT-55

PORT-56

Taula 29. Mesures incloses en la Linia 9. PORT.
Nom mesura

Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire al Port de Maé.
Pla de Mobilitat Sostenible del Port de Maé.
Ambientalitzaci6 del port maritim - Vaixells.
Ambientalitzacié del port maritim- Instal-lacions.

Continuitat de la Xarxa de monitoratge amb nanosensors - Informacié publica.

Desenvolupament de la part d'adaptacié del Pla de Canvi Climatic i Transicié
Energética dels ports de les Illes Balears.
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Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

> Redacci6 del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire al Port, que inclou
PORT-51 I'elaboracié d'informes mensuals i anuals de qualitat del medi
atmosféric portuari.

> Redaccié del Pla de Mobilitat Sostenible amb definicié d'actuacions al

PORT-52 i
Port de Maé.

> Adhesié a convenis Europeus: estratégia europea “Clean power for
transport”, "Short Sea Shipping (SSS)" i APICE.

> Fomentar I'is de combustibles més respectuosos (exemple GLP).

> Impulsar mesures de collaboracié6 amb les autoritats estatals per
aconseguir la reducci6 de les emissions en l'ambit del transport
maritim. Es treballara amb les administracions que pertoquin per tal
gue s'implementi una sistematica de vigilancia i control sobre I'Gs

PORT-53 adequat del combustibles dels vaixells als ports de Balears.

> Creacié d'una Area de Control d'Emissions (ECA) i restringir I'entrada a
vaixells que utilitzin combustibles altament contaminants.

> Afavorir als vaixells més nets amb punts d'atracament preferent.

= Reduir o bonificar limport de les taxes portuaries a vaixells menys
contaminants.

> Reduir o bonificar I'import de les taxes portuaries a companyies que
disposin d'un sistema de gestié ambiental.

2 Promoure que les empreses que presten serveis dins el port disposin
de vehicles amb combustibles més nets.

> Flota contractada: criteris de mobilitat sostenible en plecs de
condicions en contractes de prestacié de serveis.

> Dotar d'infraestructura al port per a qué els vaixells es puguin
connectar al sistema eléctric un cop amarrats (Cold Ironing).

2 Instal-lacié de punts de subministrament de combustibles nets al port.

PORT-54

> Generaci6 d'energies renovables a les instal-lacions.

= Donar continuitat a la Xarxa de monitoratge de la qualitat de I'aire amb

PORT-55 nanosensors instal-lada als Ports de Palma, Alcudia, Ma¢, Eivissa i la
Savina, amb reporti de dades al web de Ports de Balears.

> Redacci6é de la part d'adaptacié del Pla de Canvi Climatic i Transicié

PORT-56 Energética dels ports de les Illes Balears amb incorporacié de la

perspectiva climatica juntament amb aspectes de mitigacio i adaptacié.

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

=> Redactar un PMQA del Port de Maé.
=> Redactar PMS del Port de Maé.
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=> Beneficiar els vaixells més nets.

= Crear una Area de Control d’Emissions.

=>» Fomentar I'ambientalitzacioé de la flota terrestre.

=> Donar continuitat a la Xarxa de monitoratge de Ports de Balears.

= Redactar I'adaptacio del Pla de CC i TE.

7.5.2. Mesures destinades a reduir emissions als aeroports. Linia 10. AER

Tal i com passa amb el port, 'aeroport també és un dels sectors que emet més

contaminants. Per aquest motiu aquest Pla introdueix mesures per reduir-ho:

Codi

AER-57
AER-58
AER-59
AER-60
AER-61

Taula 30. Mesures incloses en la Linia 10. AER.

Nom mesura

Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire a I'aeroport.

Pla de Mobilitat Sostenible de I'aeroport.

Ambientalitzacié de l'aeroport - Equips GSE.

Ambientalitzacié de |'aeroport - Edificis i instal-lacions.

Millores en les mesures operacionals de l'aeroport.

Per a cada mesura es dura a terme un seguit d'accions que s'indiquen a

continuacio:

> Redacci6 del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire a I'Aeroport, que inclou
AER-57 I'elaboracié d'informes mensuals i anuals de qualitat del medi atmosféric
aeroportuari.
2 Definicié d'una analisi, una diagnosi i un conjunt d'actuacions per a la
implantacié de formes de desplacament més sostenibles dins dels
AER-58 accessos als aeroports, és a dir, maneres de transport que facin
compatibles el creixement economic, la cohesié social i la defensa del
medi ambient.
2 Substitucié dels GSE (equips de suport a terra) i vehicles auxiliars diésel
AER-59 per altres que utilitzin combustibles nets.
> Implantaci6 de punts de recarrega a l'aeroport.
> Implantar sistemes de cogeneracié per contribuir al subministrament
eléctric i en general, sistemes d'energies renovables (solar térmica, solar
fotovoltaica, edlica, etc.).
2 Aplicacié de l'arquitectura bioclimatica adaptada a la ubicaci6 de
AER-60 I'aeroport en noves construccions i reformes.
> Implementacio6 de sistemes intel-ligents que adaptin la temperatura a les
necessitats reals segons tipologia i intensitat d's, I'aillament térmic, etc.
> Implantacié de sistemes d'il-luminacié majoritariament tipus LED.
> Implantacié de punts de recarrega per a vehicles eléctrics.
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AER-61

Aterratge verd: realitzar el descens continu i sense trams horitzontals i a
régim baix de motor.

Minimitzacié de I'Us de les unitats auxiliars de poténcia embarcades en
I'aeronau.

Optimitzacié dels moviments de rodatge i establiment de rodatges en
plataforma amb n-1 motors embarcats en I'aeronau.

Reduir les emissions dels avions en les arees de treball, circulant amb la
meitat de motors quan sén a pista o utilitzant tractors eléctrics de remolc
(que redueix el 25% d'emissions CO, i estalvia el 25% en combustible).

En resum, les mesures proposades aposten clarament per:

= Redactar un PMQA de I'Aeroport de Mao.

=> Redactar PMS del Port de I’Aeroport de Maé.

= Ambientalitzacio de la flota terrestre.

= Ambientalitzacio de I'equipament.

=> Optimitzar la mobilitat dels avions dins la pista.
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7.6. Taula resum mesures Pla millora qualitat de l'aire de Madé.

Bloc 1. Mobilitat terrestre.
Linea 1. Mesures destinades a augmentar la utilitzacié del transport publici col-lectiu i a reduir-ne les emissions: Linia 1. TPC
. o . Organisme Altres .
Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari g . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Implantar gradualment fins a completar-se a totes les linies els Sistemes d'ajuda a l'explotacié (SAE) i
millorar la informacié als usuaris.
Foment de la mobilitat del transport Identificar les parades amb problemes d'accessibilitat i planificar-ne I'arranjament.
TPC-01 b P yicar fes p armb prob'e » P ;arranja APLM (AM) | DM (CIME)
public. Estudiar la intermodalitat amb bicicleta, mitjancant sistema porta-bicis exterior.
Estudiar la viabilitat d'implantar la gratuitat o semigratuitat del transport a col-lectius.
Elaborar les estadistiques amb perspectiva de génere.
o . Incloure la intermodalitat entre les targetes locals amb targes similars de tipus interurba.
Integracio i intermodalitat entre les Signar convenis entre municipis per incrementar la compatibilitat i la intermodalitat entre transports
TPC-02 targetes de transport local i les targetes g - PSP P P DM (CIME) APLM (AM)
de transport interurbanes urbans i interurbans.
P ' Adopcié del Sistema Tarifari Integrat a totes les illes.
Estudi i implementacié de nous carrils-
. . . Estudi i viabilitat de I'efectivitat dels carrils bus nous o existents i/o creacié millora amb la instal-lacié de
TPC-03 bus i altres sistemes de preferéncia del . L. . APLM (AM) DM (CIME)
- sistemes de preferéncia semaforica.
transport public.
Desenvolupament del Pla de Mobilitat - . L
TPC-04 P . L Desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi. APLM (AM)
Urbana Sostenible del municipi.
. . Proposar incorporar a la Llei 4/2014, de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible,
Plans de mobilitat sostenible per a R s . , .
TPC-05 . I'obligaci6 de fer un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible als centres de treball de més de 100 treballadors i APLM (AM) DGMTT (GB)
treballadors de grans equipaments. equipaments publics a partir d'una determinada freqiientacié.
Implantacié de mesures de mobilitat Realltza'r uQ proceés participatiu amp els treballado.rs de graljs centres gen.era.dors de mobllltgt (superficies
costenible a arans centres generadors de comercials i centres de treball definits a la normativa sectorial), per plantejar i adoptar modalitats de
TPC-06 - g - g‘ . transport col-lectiu als centres de treball: noves linies de TP, carpooling. DM (CIME) APLM (AM)
mobilitat (superficie comercials i centres | paajitzar i aplicar el Pla de mobilitat sostenible de cada gran centre generador de mobilitat.
de treball). Incorporar la figura del "gestor de mobilitat" en centres o empreses de més de 250 treballadors.
Redacci6 d'un informe que quantifiqui la mobilitat generada als barris periferics del municipi, s'avaluin les
TPC-07 Millora del servei de transport public als | necessitats de transport i les mancances per poder proposar millores (incloent un procés de participacio6 APLM (AM)
barris periférics. ciutadana) tenint en compte les potencialitats del transport a la demanda, sinergies amb el transport
escolar.
Habilitacio d'aparcaments per a vehicles i motos a les estacions amb concertacié amb els operadors de
transport col-lectiu (TIB, AENA, etc.). DM (CIME)
TPC-08 T i L . - . . T - AU (AM
Creaci6 de Park&Ride. Implantaci6 d'aparcaments segurs i/o tancats per a bicicletes i preveure-hi la connexio eléctrica per a la bici (AM) APLM (AM)
eléctrica.
Reduir vehicles i quildmetres anuals recorreguts per taxis que circulen buits mentre busquen clients
mitjancant dos vies: ampliar el nombre de parades de taxis (en detriment de places d'aparcament); i dotar
TPC-09 [ i i6 i i . . . o e APLM (AM
Ambientalitzaci6 del servei de taxi. el sistema d’'una tecnologia TIC per facilitar la gestio i contractacié més eficient de les demandes. (AM)
Introduir bonificacions a les llicencies de taxis que utilitzin combustibles nets.

APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mad)
AU (AM) - Area d’'Urbanisme (Ajuntament de Mao)
DM (CIME) - Departament de Mobilitat (Consell Insular de Menorca)

DGMTT (GB) - Direccié General de Mobilitat i Transport Terrestre (Govern Balear)
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Bloc 1. Mobilitat terrestre

Linia 2. Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles

Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari Orgar'nsme A'tfes Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Informar a la poblacié dels avantatges per a la compra i Us d’'emissions nul-les.
Bonificar les tarifes en zones ORA/similars i en aparcaments publics als vehicles d’emissions nul-les.
Graduacié de I'impost municipal de circulacié en funci6 de la contaminaci6 del vehicle que vindra donat pel 29.000 € % subvencions atorgades
Fomentar la compra de vehicles distintiu ambiental de la DGT. AMA (AM) (MbVES ) (MOVES II)
EMI-10 d'emissions nul-les per part dels Gratuitat de la recarrega electrica en determinats punts (aparcaments publics, Park&Ride, etc.). 2020-2023 DGECC (GB) DMARB 94.000 € N° convenis amb empreses
particulars i les empreses. Restringir progressivament I'entrada a les Illes Balears de vehicles contaminants (prohibicié d'entrada a (CIME) (Aé 5.3) (Pla d'Acci6 Reserva Biosfera
vehicles diésel al 2025 i de vehicles de benzina al 2035). B A.2.5.3)
Restringir progressivament |'Us de cotxes de lloguer de combustié convencional (diésel o benzina) en
compliment de la llei de canvi climatic.
Establir noves estacions de recarrega eléctrica, prioritzant carregadors lents, al centre de la ciutat i
especialment a prop dels habitatges en via publica, i carregadors rapids, a I'entorn de les principals
carreteres. Desenvolupar el Pla de Mobilitat Electrica de Maé. .
. , o . . APLM (AM) % subvencions atorgades
EML11 Increment dels punts de recarrega Incethlvar fzaIC|I|tats fiscals a les empresgs sybmlnlst‘radores. \ ‘ ‘ 2020-2023 DGECC (GB) AU (AM) 79.000 € (MOVES II)
eléctrica i d'altres combustibles nets. Consideraci6 dels aparcaments dissuasius i Park&Ride com a punts de recarrega vinculats al bitllet de AMA (AM) (MOVES 1I)
transport public.
Vetllar pel compliment de la incorporacio de punts de recarrega eléctrica als aparcaments publics o privats
d'Us public.
Realitzar cursos de conduccié eficient als treballadors municipals i d'empreses publiques.
EMI-12 Promocié de la conduccié eficient. Realitzar cursos de conduccio eficient als treballadors d'empreses de logistica i transport. AMA (AM)
Difondre els avantatges economics i ambientals de la conducci6 eficient.
Revisi6 de la connectivitat dels aparcaments dissuasius existents i estudi d'alternatives.
EMI-13 Millora de la connectivitat dels Instal-lar, efl els aparcament§ di;suasius, espais tancats i segurs per a bicicletes i amb connexio electrica APLM (AM) AU (AM)
aparcaments dissuasius. per a la recarrega de bicis eléctriques.
Millorar la senyalitzacié indicativa del transport public a I'entorn dels aparcaments dissuasius.
EMIL-14 Estudi i creacié de nous aparcaments Realitzar un estud‘i,per precisar millor Ie:s Igcalitzacions de nous aparcaments dissuasius que tinguin en AU (AM) DM (CIME)
dissuasius. compte la connexié amb el transport public.
EMIL-15 Estudiar la creacio i delimitacié de la zona Estudiar la cregci.é dgllg zona de.b.aixes emissi'ons ala ciutat.. . APLM (AM) DGECC (GB)
de baixes emissions Estudiar la delimitacio i les condicions del vehicles que puguin accedir a aquesta zona.
Vetllar pels nous limits de velocitats Vetllar pel compliment dels nous limits de velocitat establerts a la ciutat.
EMI-16 Senyalitzacié de la nova limitacié de velocitat. APLM (AM)
maximes a ['interior de la ciutat. Instal-lar nous radars o mecanismes de control metrologic de la velocitat.
Vetllar pel compliment del limit de Vetllar pel compliment dels limits de velocitat dels accessos a la ciutat.
EMI-17 Millora de la senyalitzacié. APLM (AM)
velocitat establert als accessos a la ciutat. | jpgta)-|acié de nous radars o mecanismes de control metroldgic de la velocitat.
EMI-18 Creacio6 d'una APP per compartir cotxe. Creacio i difusié d'una plataforma digital (APP) per a compartir cotxe. DM (CIME)
Realitzar campanyes informatives sobre els avantatges del carpooling (vehicle de particular que comparteix
Promocio del carpooling i carsharing. Els places) i el carsharing (vehicle multiusuari en regim cooperatiu, arrendat...) i els mitjans disponibles.
EMI-19 ’ Fomentar establiment d’'empreses cotxes compartits. AMA (AM) APLM (AM)

VMP.

Vetllar pel compliment de la regulacié dels vehicles de mobilitat personal.
Informar a la poblaci6 dels avantatges de I'Us correcte dels vehicles de mobilitat personal.

AMA (AM) - Area de Medi Ambient (Ajuntament de Mad)
APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mad)
AU (AM) - Area d’'Urbanisme (Ajuntament de Mad)
DM (CIME) - Departament de Mobilitat (Consell Insular de Menorca)

DMARB (CIME) - Departament de Medi Ambient i Reserva de la Biosfera (Consell Insular de Menorca)
DGECC (GB) - Direccié General d’Energia i Canvi Climatic (Govern Balear)
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Bloc 1. Mobilitat terrestre.

Linia 3. Mesures destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peu o en bicicleta.

Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari Orgar'nsme A'tfes Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Implantar el nous ciclocarrers, vies ciclistes i/o carrils bici prevists al PMUS.
Ampliar les zones d'aproximacié a semafors o "avan¢a motos" (sobretot en ciclocarrers existents i nova 32.000 € (Pla
cre;lacié).I | | d’Accié
. o Millorar la intermunicipalitat ciclista vers municipis veins. AU (AM)

BIC-20 Foment de la mobilitat en bicicleta. Fomentar la intermodslitat bicicleta-transport pEinc. 2019-2020 APLM (AM) DM (CIME) :gsefrva
Redacci6 d'una ordenanca que reculli que els edificis residencials i grans centres generadors de mobilitat A|§S5e1rg)
de nova creaci6 disposin d'espai interior i/o segur per a bicis. T
Establir un sistema public de lloguer de bicicletes.
Peatonalitzaci6é de nous carrers. Desenvolupament de les plataformes Uniques d'Us mixt previstes al PMUS.
Estudi i implementaci6 d'una senyalitzacié de suport al vianant (ubicaci6 del transport public, etc.).
Millorar la intermunicipalitat peatonal vers municipis veins.

BIC-21 Fomentar la mobilitat a peu. Vetllar pel compliment de la llei d'accessibilitat universal de les Illes Balears a totes les actuacions a la via APLM (AM) AU (AM)
publica. Redactar un Pla d’Accessibilitat Municipal.
Fomentar I'eina “Metrominuto” i Camina Mao pels desplagaments a peu per la ciutat.
Continuitat i promocié del Programa "Rutes saludables".
Consolidacié i reforg de les rutes segures ("camins escolars") per a que nins i joves puguin desplacar-se a
peu o en bicicleta.

BIC-22 Fomentar I'accés dels escolars a peu o en Regl'JI'acic'S’deI transit per part dg ‘Ia policia local en horgs d'entrada i sortida als centres escolars. APLM (AM) AMA (AM)

bicicleta a les escoles i instituts. Habilitacié d’aparcaments de bicicleta segurs o a l'interior dels centres escolars.

Xerrades a centres escolars per incorporar habits saludables, com anar a peu o en bici al centre escolar.
Continuitat i millora del Programa "Centres ecoambientals”.
Estudi i, si s'escau, creacié de zones de transit restringit.

BIC-23 Creaci6 de zones de transit restringit. Expansi6 de I'Area de Circulacié Restringida (ACIRE) sggons el PMUS de Maé. APLM (AM)

BIC-24 Establir sistemes de lectura de matricules Instal-lacié del sistema de lectura de matricules a les zones de transit restringit. APLM (AM)

a les zones de transit restringit.

AMA (AM) - Area de Medi Ambient (Ajuntament de Ma)
APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mad)
AU (AM) - Area d’'Urbanisme (Ajuntament de Mao)
DM (CIME) - Departament de Mobilitat (Consell Insular de Menorca)
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Bloc 2. Eficiéncia energeética.

Linia 4. Mesures destinades a reduir emissions industrials, d'obra i altres fonts fixes.

Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari Orgar'nsme A'tfes Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Foment de la instal-lacié d'energia solar Recollir al PGOU i condicionar I'atorgament de les llicéencies municipals a I'obtenci6 d'un percentatge minim
IND-25 fotovoltaica en cobertes industrials i de generaci6 energeética de les noves edificacions amb requeriments eléctrics (en compliment de la llei de AU (AM)
analegs (aparcaments, estacions, etc.). canvi climatic i el DB-HE del codi tecnic de I'edificacid).
Vetllar pel compliment de la informacié i
IND-26 registre sobre petjada de carboni i Vetllar pel compliment del calcul anual i registre de la petjada de carboni per part de grans i mitjanes DGECC (GB) N° empreses presenten
emissions generades per les grans i empreses (segons la llei de canvi climatic). registre
mitjanes empreses.
Millorar la gesti6 de les zones de C/D.
Limitaci6 a I'entrada de vehicles de gran tonatge a l'interior de la ciutat i/o restriccions horaries mitjangant.
Incentivar el repartiment de mercaderies amb bici (Cycle Logistics) o altres mitjans de transport d'emissié
Optimitzacié dels processos de carregai | zero.
descarrega (C/D) a l'interior de la ciutati | Coordinar horaris diferenciats segons la zona i la temporada, reserva de places de C/D en els aparcaments
IND-27 T . . . . . . . . APLM (AM)
de distribuci6é urbana de mercaderies dissuasius, control del temps d’estada dels vehicles comercials a les zones C/D i de |'estacionament il-legal,
(logistica i transport). implantacié de noves zones de carrega i descarrega, utilitzacié de I'Area Verda per a determinats serveis als
veins.
Redaccid i edicié d'un manual de bones practiques ambientals destinat a professionals i empreses de
logistica i de transport.
IND-28 Canvi de tecnologia a la central termica Canvi de tecnologia a la central térmica de Ma6 mitjancant la substitucié del combustible actual per gas DGECC (GB)

de Mad

natural.

APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mad)
AU (AM) - Area d’'Urbanisme (Ajuntament de Mao)
DGECC (GB) - Direcci6 General d’Energia i Canvi Climatic (Govern Balear)
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Bloc 2. Eficiéncia energeética.

Linia 5. Mesures destinades al sector de I'habitatge i sector terciari.

Organisme

Altres

Codi Nom Descripci6 de la mesura Calendari . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Continuar amb subvencions adrecades a particulars i empreses per a la instal-lacié d'energies renovables.
Noves subvencions per a la substituci6 de calderes individuals de més de deu anys de calefaccié o mixtes, 150.000 €
. de baixa eficiéncia energética, atmosferiques o estanques, que utilitzin com a combustible carbd, (solar
RESI-29 Foment dg les e‘ne.rg|es. re.novables al electricitat, gasoil, gas natural o gas liquat del petroli (GLP), per calderes de condensacié d'alta eficiencia 2021 DGECC (GB) fotovoltaicai | % subvencions atorgades
sector residencial i terciari. - ‘s
energeética. eolica, FEDER
Informar mitjancant campanyes adequades adrecades a la poblacié i empreses de les ajudes de foment a 2021-2027)
I'is de les energies renovables.
Vetllar pel compliment del requisit que les noves construccions generin el percentatge de I'energia
mitjancant energies renovables legislat.
Vetllar per complir del requisit que les noves edificacions que es construeixin han de ser edificis de consum
energetic quasi nul.
Aquests requisits s'estendran a les rehabilitacions integrals d'edificis, sempre i quan la normativa vigent aixi
ho indiqui.
Proposar a la Comissié Interdepartamental de Canvi Climatic I'elaboracié de projectes normatius més 165.000 €
‘ ‘ estrictes respecte al percentatge d’energies renovables a les noves construccions i rehabilitacions. (reh-abilitacié
RESL30 Foment dg del ‘eflqena.a gnergetlca al Crear un servei d‘asses§orament (gpllne i presen'aal) p.e'r a cptadans [ c.omergos de les ajudes i avantatges 2020-2022 DGECC (GB) AMA (AM) energética % subvencions atorgades
sector residencial i terciari. per a |'autoabastiment i la promocié de tecnologies eficients i combustibles nets. dedificis
Vetllar pel compliment del requisit que tots els edificis o unitats d'aquests que disposin d'instal-lacions amb 2021-2022)
una poténcia térmica nominal instal-lada superior a 70 kW o una poténcia eléctrica contractada superior a
100 kW han de disposar de plans de gestié energetica.
Continuitat i millora del Programa "Centres ecoambientals”.
Vetllar pel compliment del requisit que les noves edificacions o les que tinguin un canvi d'Us en sol rustic
(no destinats a usos agraris) han de cobrir la totalitat del seu consum eléctric mitjancant generacio
renovable d’'autoconsum sempre que no existeixi préeviament connexio disponible a la xarxa eléctrica, sens
perjudici que s'hi puguin instal-lar sistemes de suport o d'emergéncia que facin servir combustibles fossils.
Racionalitzar la implantacié de grans
RESL-31 arees comercials que generen mobilitat Limitacié efectiva de noves arees comercials en zones periferiques, difuses o fora de la trama urbana. DET (CIME) AU (AM)

obligada i fomentar el comerg de
proximitat.

Accions de promocio6 del comer¢ de proximitat.

AMA (AM) - Area de Medi Ambient (Ajuntament de Ma)
AU (AM) - Area d’'Urbanisme (Ajuntament de Mao)
DET (CIME) - Departament d’Economia i Territori (Consell Insular de Menorca)
DGECC (GB) - Direccié General d’Energia i Canvi Climatic (Govern Balear)
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Bloc 2. Eficiéncia energeética

Linia 6. Mesures destinades a reduir les emissions de I'accié municipal i institucional.

. o . Organisme Altres .
Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari g . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Certificacio energeética dels edificis municipals i identificacié de les mancances i mesures potencials.
Plans de gesti6 energética: planificar les actuacions a realitzar per a un determinat periode de temps per a
cada equipament.
Implementar i fomentar el desenvolupament de sistemes intel-ligents de mesura i report de consums, per
Ambientalitzacié dels equivaments millorar el coneixement dels consums energetics.
MUN-32 municipals quip Certificat de Garantia d'Origen per als equipaments municipals (tendir al 100% del subministrament AMA (AM)
pals. d'origen renovable).
Continuitat i millora del Programa "Centres ecoambientals”
Continuitat del Programa de Tallers «<xAmb Bona Lletra».
Incorporacio6 progressiva del sistema LED en I'enllumenat i equipaments publics.
Continuar amb la implementacié d'instal-lacions fotovoltaiques a les instal-lacions municipals.
s , Donar continuitat al técnic obrant dels serveis técnics del municipi com a Gestor Energetic.
Extensio de la figura del Gestor de . e g
MUN-33 . L Realitzaci6 d'auditories periodiques. AMA (AM)
Serveis Energetics. , . . .
Proposta d'actuacions i compliment.
Adquisicié de vehicles electrics d'emissié | Compra de vehicles d’'emissié zero.
MUN-34 o . - T TOTS
nul-la per part de I'administracio. Incorporar en els plecs dels contractes de compra de vehicles un % minim de vehicles d'emissi6 zero.
Foment de la moto i la bici eléctrica en la s - i . - e
MUN-35 . . Compra de motos i bicis electriques per a la policia local, vigilants, etc. i altre personal de I'administracid. TOTS
flota municipal de vehicles.
Renovacio de la flota d'autobusos de Adquisicié d'autobusos nous que utilitzin combustibles amb menys emissions (gas natural, etc.)
MUN-36 gasoil per autobusos que utilitzin 9 L - q. L btz y . g o A APLM (AM) DM (CIME)
. . Valorar la viabilitat economica i técnica d'hibridacié d'autobusos existents o substituir-los per nous.
combustibles amb menys emissions.
Pla Local de Prevenci6 i gestié de Residus . o . .
MUN-37 Municipals g Elaborar, aprovar i executar el Pla local de prevencio i gestié de residus (PLPGRM). AMA (AM)
Instruir a I'empresa contractista del servei municipal de neteja en bones practiques: regar carrers amb més
- ] transit, evitar I'is de bufadors, regar més sovint en obres sobre espais no pavimentats...
Control de les emissions de particules en X . . . .
. . . Incentivar el manteniment de sols permeables i amb coberta vegetal (SUDS, sistemes urbans de drenatge
MUN-38 suspensio en les obres i les operacions de . \ , . AMA (AM) AU (AM)
. o sostenible) en solars i propietats municipals.
neteja en la via publica. . . . I . o .
Revisar els protocols i control de les obres publiques i privades i introduir criteris en I'atorgament de les
llicencies.
. . . Determinacio i adopcio dels criteris de compra sostenible: incorporacié d'algun tipus de text normatiu per a
Ambientalitzacié dels plecs de . . s . \ o s . . .
MUN-39 contractacié la implementacié de bones practiques ambientals en I'administracio de la CAIB i que es pugui fer extensible TOTS
' a les diferents administracions publiques.
Aprovacio del Pla d'Acci6 per ala Pla d’Accié per a I'Energia Sostenible i el Clima per a I'horitzé 2030 (PAESC) que substitueix I'anterior PAES.
MUN-40 Sostenibilitat Energeética i el Clima del Aquest Pla es constitueix com eina de treball per a I'analisi de riscos i de vulnerabilitat al Canvi Climatic i AMA (AM)

municipi (PAESC).

incorpora el paquet de mesures a implementar en materia energetica i d'adaptacio al Canvi Climatic.

AMA (AM) - Area de Medi Ambient (Ajuntament de Mad)
APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mao)
AU (AM) - Area d’'Urbanisme (Ajuntament de Mad)
DM (CIME) - Departament de Mobilitat (Consell Insular de Menorca)
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Bloc 3. Reduccié de les emissions en episodis d'alta contaminacié i sequiment.

Linia 7. Mesures destinades a la reducci6 d'emissions en episodis d'alta contaminacio i la informacié i sequiment de la qualitat de l'aire

. o . Organisme Altres .
Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari g . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Campanyes d'informacié i sensibilitzacié mitjancant vinilacié d'autobusos i altres vehicles de transport
SEG-41 Informar i sensibilitzar la poblacié en els | public o municipal. AMA (AM)
habits de mobilitat sostenible. Executar campanyes d'informacio i sensibilitzacié sobre mobilitat a les escoles de Maé (explicant les
emissions que genera la mobilitat i quines accions es poden dur a terme per a reduir-les).
Creacio6 d'una xarxa de voluntariat per a mesurar la qualitat de I'aire en temps real mitjangant sensors
Mesurament de la qualitat de l'aire en mobils.
SEG-42 delaq . > o ) . ) . AMA (AM)
temps real mitjancant voluntaris. Creaci6 d'una xarxa de voluntariat vinculat al Programa "Centres ecoambientals" per mesurar la qualitat de
I'aire en temps real a les escoles i rutes d'accés.
Incorporar informacio sobre els panells informatius existents, en concret, panells municipals a la via
publica. 30.000 €
Millora de la informacié de la qualitat de Aprofitar panells que disposen altres administracions: estacions de transport public, Sanitat als seus edificis (Pla d'Acci6
SEG-43 L ., q i equipaments. 2021-2023 DGECC (GB) AMA (AM) Reserva
I'aire a la poblaci6é en general. : o . . . - T .
Coordinar la transmissio de la informacio sobre qualitat de I'aire amb els agents implicats. Biosfera
Incorporar la informacio sobre la qualitat de l'aire i previsi6 al web de I'Ajuntament. A.2.4.10)
Cercar canals addicionals de comunicaci6 on difondre informacio6 de la qualitat de I'aire.
, , ., . . . T . 30.000 €
Millora de la informacié ambiental Incorporar a la vigilancia epidemiologica per als actuals vectors (grip, onades de calor...), el vector de la (Pla d’Accié
mitjancant monitoritzacié de les malalties | contaminacié atmosferica monitoritzant els ingressos a planta, i en un segon estadi, els ingressos a DMARB
SEG-44 Lo , < \ . . . . . . . - 2021-2023 DGSPP (GB) Reserva
respiratories associades a urgencies de I'hospital, vinculats a malalties de I'aparell respiratori i creuar aquesta informacié amb les (CIME) Biosfera
I'empitjorament de la qualitat de l'aire. dades de qualitat de l'aire. A2.4.12)
Adaptacié per part del municipi del "Pla
d'Acci6 a Curt Termini" i del "Protocol . , N s I . L,
dinformacié” elaborat per la DGECC en L'Ajuntament ha d'adaptar el "Pla d'Acci6 a Curt Termini" elaborat per la DG per al cas de risc de superaci6
SEG-45 ) ., . , .| del llindar d'alerta per a un o varis contaminants i del "Protocol d'informacio per a la superacio del llindar AMA (AM) DGECC (GB)
els dies de superacié del llindar d'alerta i - . o am
: ; L L d'informacio per a I'oz6".
del llindar d'informacié per a I'0zé,
respectivament.
e . . Realitzar estudis de caracteritzacié del parc circulant per a avaluar I'evolucié i caracteristiques del parc de
Monitoritzacié de I'evoluci6 del parc . s . - o
SEG-46 . . L vehicles que es desplaca pel municipi. Inicialment aquest estudi pot consistir en la caracteritzacié anual de APLM (AM) DM (CIME)
circulant de vehicles del municipi. . S . . s i . .
les IMD en diferents vials, i periodicament, ampliar la informacié a obtenir (tipus de vehicle, ocupacid, etc.).
Revisié de l'inventari d'emissions existent | Revisié de l'inventari d'emissions existent a nivell municipal ja qué permet tenir dades directes i precises
SEG-47 . m s >lons & . Pa’la que permet *€ P DGECC (GB) | AMA (AM)
a nivell municipal. sobre els principals punts d'emissioé de contaminants atmosfeérics al municipi.
Realitzacié de dues campanyes, 2 setmanes (aprox.) a I'estiu i 2 setmanes (aprox.) a I'hivern per disposar
Estudi de la qualitat de I'aire amb sensors | d'un diagnostic de la variabilitat espacial de les concentracions dels contaminants gasosos d'interes. Es NGmero de campanves
SEG-48 de baix cost i captadors de particules realitzaran mesures en diferents punts representatius de situacions particulars: fons urba, carrers amb 2022-2023 DGECC (GB) 25.000 € pany

gravimetrics.

transit, zones industrials, parcs i zones rurals.
Realitzacié de campanyes de seguiment de particules amb captadors gravimetics.

efectuades

AMA (AM) - Area de Medi Ambient (Ajuntament de Mao)
APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mad)

DM (CIME) - Departament de Mobilitat (Consell Insular de Menorca)

DGECC (GB) - Direccié General d’Energia i Canvi Climatic (Govern Balear)
DGSPP (GB) - Direccioé General de Salut Publica i Participacio (Govern Balear)
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Bloc 4. Altres

Linia 8. Altres mesures

. o . Organisme Altres .
Codi Nom Descripcio de la mesura Calendari g . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes

Realitzacié d'un estudi de propostes d'infraestructures verdes a la ciutat, amb propostes genériques i amb
concreci6 d'algunes propostes a escala projectual.

ALT-49 Promocié de les infraestructures verdes. Incorporar fileres arbrades als marges de les carreteres d'entrada a la ciutat i espais de vora (rotondes, AMA (AM) DET (CIME)
marges i vores vacants).
Realitzar un pla d'arbrat dels carrers per incrementar el nombre d'arbres per habitant.
Estudi per a la implantacié de cobertes i facanes verdes.

ALT-50 Foment de les explotacions ecoldgiques. Realitzar campanyes de promocio de I'agricultura ecologica als agricultors, hortolans i ramaders, a fi de AMA (AM)

difondre'n els avantatges.

AMA (AM) - Area de Medi Ambient (Ajuntament de Mao)
DET (CIME) - Departament d’Economia i Territori (Consell Insular de Menorca)
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Bloc 5. Mobilitat aeroportuaria

Linia 9. Mesures per reduir les emissions als ports

. o . Organisme Altres .
Codi Nom Descripci6 de la mesura Calendari g . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire al Redaccié del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire al Port, que inclou I'elaboracié d'informes mensuals i
PORT-51 . . . Q L. . 4 2022 DGECC (GB) APB (GE)
Port de Mao. anuals de qualitat del medi atmosferic portuari.
Pla de Mobilitat Sostenible del Port de B N ] L _ ] APLM (AM)
PORT-52 . Redacci6 del Pla de Mobilitat Sostenible amb definicié d'actuacions al Port de Maé. APLM (AM)
Mao. APB (GE)
Adhesio a convenis Europeus: estrategia europea “Clean power for transport”, "Short Sea Shipping (SSS)" i
APICE.
Fomentar I'Gs de combustibles més respectuosos (exemple GLP).
Impulsar mesures de col-laboracié amb les autoritats estatals per aconseguir la reduccié de les emissions
en 'ambit del transport maritim. Es treballara amb les administracions que pertoquin per tal que
Ambientalitzacié del port maritim - s'implementi una sistematica de vigilancia i control sobre I'is adequat del combustibles dels vaixells als
PORT-53 Vaixells ports de Balears. APB (GE)
) Creaci6 d'una Area de Control d'Emissions (ECA) i restringir I'entrada a vaixells que utilitzin combustibles
altament contaminants.
Afavorir als vaixells més nets amb punts d'atracament preferent.
Reduir o bonificar I'import de les taxes portuaries a vaixells menys contaminants.
Reduir o bonificar I'import de les taxes portuaries a companyies que disposin d'un sistema de gestio
ambiental.
Promoure que les empreses que presten serveis dins el port disposin de vehicles amb combustibles més
nets.
Flota contractada: criteris de mobilitat sostenible en plecs de condicions en contractes de prestacio de
Ambientalitzacié del port maritim - serveis.
PORT-54 . - R : . . . APB (GE)
Instal-lacions. Dotar d'infraestructura al port per a que els vaixells es puguin connectar al sistema eléctric un cop amarrats
(Cold Ironing).
Instal-lacié de punts de subministrament de combustibles nets al port.
Generaci6 d'energies renovables a les instal-lacions.
Continuitat de la Xarxa de monitoratge Donar continuitat a la Xarxa de monitoratge de la qualitat de I'aire amb nanosensors instal-lada als Ports de
PORT-55 T - Lo . . . APB (GE)
amb nanosensors - Informacio publica. Palma, Alcudia, Mag, Eivissa i la Savina, amb reporti de dades al web de Ports de Balears.
Desenvolupament de la part d'adaptacié y - o o -
PORT-56 del Pla de Canvi Climatic i Transicié Redaccio de la part d'adaptacioé del Pla de Canvi Climatic i Transicié Energetica dels Ports de les IB amb DGECC (GB)

Energética dels Ports de les IB.

incorporacio de la perspectiva climatica juntament amb aspectes de mitigacio i adaptacio.

APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mad)
DGECC (GB) - Direcci6 General d’Energia i Canvi Climatic (Govern Balear)
APB (GE) - Autoritat Portuaria de Balears (Govern d’Espanya)
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Bloc 5. Mobilitat aeroportuaria

Linia 10. Mesures destinades a reduir les emissions als aeroports.

. o . Organisme Altres .
Codi Nom Descripci6 de la mesura Calendari g . . Pressupost Indicadors
que lidera organismes
Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire a Redaccié del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire a I'Aeroport, que inclou I'elaboracié d'informes mensuals i
AER-57 , . . Q . , port. 9 2022 DGECC (GB) AENA, S. A
I'aeroport. anuals de qualitat del medi atmosferic aeroportuari.
12.000 € (Pla
Definicié d’'una analisi, una diagnosi i un conjunt d'actuacions per a la implantacié de formes de APLM (AM) d'Accio
AER-58 Pla de Mobilitat Sostenible de I'aeroport. 1alisl, Una diagn J P P 2019-2020 APLM (AM) Reserva
desplagcament més sostenibles dins dels accessos als aeroports. AENA, S. A. Biosfera
A.2.5.8)
Ambientalitzacié de I'aeroport - Equips Substitucio dels GSE (equips de suport a terra) i vehicles auxiliars diésel per altres que utilitzin combustibles
AER-59 GSE nets. AENA, S. A. DGECC (GB)
' Implantaci6 de punts de recarrega a I'aeroport.
Implantar sistemes de cogeneracio6 per contribuir al subministrament electric i en general, sistemes
d'energies renovables.
Aplicacio de I'arquitectura bioclimatica adaptada a la ubicacié de |'aeroport en noves construccions i
Ambientalitzaci6 de I'aeroport - Edificis i reformes.
AER-60 . : ., . . , , . : : AENA, S. A. DGECC (GB)
instal-lacions. Implementacié de sistemes intel-ligents que adaptin la temperatura a les necessitats reals segons tipologia
i intensitat d'Us, I'aillament térmic, etc.
Implantacio6 de sistemes d'il-luminacié majoritariament tipus LED.
Implantaci6 de punts de recarrega per a vehicles eléctrics.
Aterratge verd: realitzar el descens continu i sense trams horitzontals i a regim baix de motor.
Minimitzacio de I'Us de les unitats auxiliars de potencia embarcades en I'aeronau.
Millores en les mesures operacionals de Optimitzaci6 dels moviments de rodatge i establiment de rodatges en plataforma amb n-1 motors
AER-61 embarcats en I'aeronau. AENA, S. A.

I'aeroport.

Reduir les emissions dels avions en les arees de treball, circulant amb la meitat de motors quan sén a pista
o utilitzant tractors eléctrics de remolc (que redueix el 25% d'emissions CO2 i estalvia el 25% en
combustible).

APLM (AM) - Area de Policia Local i Mobilitat (Ajuntament de Mao)
DGECC (GB) - Direcci6 General d’Energia i Canvi Climatic (Govern Balear)
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V. CONCLUSIONS
8. Conclusions

El municipi de Mad, pertany a Zona de Qualificacié de l'aire Ma6é ES0409 Ma6 - Es
Castell i parcialment en la ES0410 Resta de Menorca. Encara que és un municipi
amb una poblacié inferior als 100.000 habitants i no s'hi ha enregistrat
superacions del valors anuals d'NO,, es redacta el present Pla de Millora de la

Qualitat de l'Aire.

Aquest pla analitza la qualitat de l'aire del municipi mitjancant la recopilacié de
dades de qualitat de l'aire (immissions) dels punts de mesurament fixes situats a
les estacions de mesura en funcionament. El pla presenta un recull d'actuacions
concretes per a millorar la qualitat de l'aire respecte els diferents contaminants

atmosferics, NO,, SO,, PM;, i COVNM.

A la ciutat de Mag, les principals fonts d'emissié de contaminants son la central
térmica, el transit de vehicles i l'activitat portuaria. Degut al fort augment del
transit portuari creuerista dels darrers temps, aquesta font d'emissié s'ha
incrementat. La resta de sectors, és a dir, I'activitat industrial, i 'aeroportuaria, les
activitats domestica, residencial i institucional comparativament tenen un impacte

més reduit.

En primer lloc, el transit de vehicles de Ma6 és una important font d'emissio
d'oxids de nitrogen, composts organics volatils no metanics, particules i plom. Per
contra, el seu impacte sobre les emissions d'oxids de sofre és forca baixa. Encara
que les emissions totals produides directament pel transit de vehicles no siguin
les més determinants a una escala més gran, el seu impacte sobre els nivells
d'immissié (qualitat de l'aire) sén significatius degut a que aquestes emissions es
produeixen directament dins el nucli urba de la ciutat i en zones delevada

densitat de poblacié.

Pel que fa a les immissions, amb els valors recollits per les tres estacions de

vigilancia i control més properes, per a Mag, els resultats son globalment bons.
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Considerant sempre I'estacié més desfavorable, que no és sempre la mateixa sin6
que es van alternant, s'observa que els nivells valors diaris per SO, la concentracio
mitjana anual d'NO,, la concentracié mitjana anual de PM,s i la concentracio
mitjana anual de Benzo (a) piré es troben en nivells excel-lents. El nivell resta en
bo per a la concentracié de metalls i per a la mitjana anual de PM;,. En canvi, pel
que fa a I'O; (vinculat amb el nivell d'NO,), els nivells pel que fa als valors

octohoraris a Mad i a la resta de l'illa presenten un nivell regular. Amb les dades

recollides I'any 2019, es conclou que la qualitat de 'aire de Mad és excel-lent o bo

exeptuant el contaminant 0z6 (Os). Respecte a dit 0z6 troposféric, Os;, aquest és un

contaminant secundari, és a dir, no s'emet directament a I'atmosfera per una font,
siné que es forma a partir de reaccions fotoquimiques (activades per la llum solar)
entre contaminants primaris. En concret, es forma quan coexisteixen els oxids de
nitrogen (NOy), els compostos organics volatils (COVNM) i una radiacié solar

intensa al llarg d'un periode de temps prou llarg.

Quant a les mesures del Pla d'Accid, per estimar la reduccié associada a l'aplicacio
del mateix, es proposa tenir en compte el conjunt de mesures que es considera
que tenen un impacte en la qualitat de l'aire molt alt. Les mesures restants del Pla
d’Accié que es qualifiquen a rad d'impacte alt en la qualitat de l'aire, d'impacte mig
i d'impacte baix, i es considera que tenen una influéncia directa menor en ordre

de magnitud.

Si que en canvi es disposa d'una projeccié tendencial per al conjunt de I'Estat
espanyol per part de 'Agencia Europea del Medi Ambient que queden recollits en
el portal web de I'entitat associada Eoinet (European Environment Information and
Observation Network). Aixi, agquests escenaris es presenten per a cinc contaminants
(NO,, NMVOC, SOy, NHs; i PM,5s). Cal reiterar que es tracten d'escenaris tendencials
per al conjunt de l'estat i que la reduccié dels contaminants respon a I'aplicaci6 de
mesures per part de l'estat. En aquest sentit, I'aplicacié de mesures del Pla d’Accié

hauran de repercutir en una disminucié encara major de les emissions.
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Annex. Taula de valors guia de 'OMS (2021).

Contaminant Periode (0) §| (0) V] (0) ] 0o14 VEIT K E]
PM,;s (ng/m°) Anual 35 25 15 10 5
PM.s (ng/m>) Diari 75 50 37.5 25 15
PM:o (ug/m’) Anual 70 50 30 20 15
PMo (ng/m?) Diari 150 100 75 50 45

05 (ug/m°) Estacional 100 70 - - 60

Os (ng/m°) Octohorari 160 120 - - 100
NO, (ng/m?) Anual 40 30 20 - 10
NO; (ug/m?) Diari 120 50 - - 25
SO, (ug/m?) Diari 125 50 - - 40
CO (mg/m>) Diari 7 - = - 4

OI: Objectius intermedis



